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PROLOGO

En los dltimos afios, la actividad turistica ha mostrado cambios sustanciales
adaptandose a las transformaciones en los gustos y necesidades del mercado
turistico y recreativo. El modelo turistico tradicional compite actualmente con un
sinnimero de actividades recreativas y turisticas que se encuadran en un nuevo

paradigma o modelo turistico que trasciende a toda connotacion turistica.

El surgimiento de nuevas modalidades turisticas y recreativas exige a los
planificadores de la actividad y a los prestadores de servicios, directa e
indirectamente relacionados con la misma, el desarrollo de una racionalidad
estrictamente acorde con el concepto de calidad en las prestaciones en su sentido
més amplio. Es decir, calidad en lo ambiental, en lo territorial, en la atencion y
hospitalidad y en el disefio de los productos y servicios turisticos y recreativos que

requieren los turistas.

Se propone un estudio de la potencialidad percibida en la gestién y
planificacion de las actividades aéreo recreativas como un recurso turistico regional
de futura relevancia en la programacion de la actividad turistica de la Provincia de

Buenos Aires.

El objeto del mismo se circunscribe a la definicion del aeroturismo, su
viabilidad, la explotacion de estas actividades, a sus antecedentes, la oferta
complementaria, las bases o principios de ordenamiento territorial, el debate sobre
aspectos legales, la puesta en valor de este recurso turistico y su incorporacion en

las convencionales tipologias de la actividad turistica.

El origen de la propuesta se inicia al culminar la carrera de Licenciatura en

Turismo, ante el compromiso social de aplicar los conocimientos adquiridos, en ese
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estadio privilegiado de la imaginacidn creativa alejada de compromisos
universitarios, nutrido del entusiasmo juvenil observador de la realidad regional, de
un escenario de oferta y demanda turistica, de sus posibilidades, de sus
necesidades, con el deseo de generar proyectos viables que respondan a

requerimientos de sectores especificos de la poblacion y de los visitantes.

La misma representara la intencibn de mostrarnos profesionales y
posiblemente marcard nuestros préximos pasos como planificadores del turismo,
enmarcando los lineamientos a seguir como investigadores sobre el desarrollo y
puesta en valor de los recursos turisticos regionales que van metamorfoseandose a

la par de las necesidades y requerimientos de los turistas.

Por tal motivo, debemos estar atentos y profesionalmente preparados para
reconocer y detectar aquellos recursos y actividades turisticas y recreativas que
permitan desplegar un andlisis integral y multidisciplinario con la finalidad de

organizar la prestacion de tal actividad.

Se trata, por lo tanto, de un planteamiento teérico y practico sobre el
despliegue de las actividades aéreo recreativas, que parte del andlisis de la
Provincia de Buenos Aires, la cual representa el escenario sobre el que se
efectuara la integracion de esta modalidad turistica derivada de la aviacion civil y

el resto de las modalidades.

Espero que este trabajo constituya un valioso aporte para quienes avizoren
una nueva oportunidad social y econdmica que nos brinda el turismo una vez mas,

a través del relevante potencial que presenta esta modalidad.

Por ultimo, se contribuira a nutrir el marco tedrico y conceptual de la

actividad turistica mediante una nueva terminologia que se corresponde con la
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realidad turistica y con el surgimiento de acontecimientos y actividades recreativas

no contempladas en la planificacion publica de los espacios y recursos turisticos.

Siempre hemos estudiado y analizado las criticas hacia el marco conceptual
del turismo, tan precario y obsoleto como escaso de contenido; por lo que
considero sumamente valioso el intento de actualizar las tipologias y modalidades
de las practicas turisticas y recreativas y el avance en la constante evolucion de
conceptos, contribuyendo tal vez a que nuestra profesién adquiera la jerarquia que
se merece y demostrando que de la simple observacién de la realidad turistica
mundial y nacional surgen nuevos marcos teoricos y posibles paradigmas y
modelos que permiten profundizar esta tematica, la cual cada vez mas necesita de
una gestion sistematizada e integral de la informacion otorgada por los cambios en
los gustos y preferencias de los turistas y que son éstos los que determinan la

necesidad de aplicar nuevas pautas en la organizacion del territorio.
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INTRODUCCION

El presente trabajo monografico pretende poner en valor y en desarrollo un
nuevo conjunto de actividades aéreo recreativas y turisticas en la Provincia de
Buenos Aires, actividades que pueden conformar un producto turistico de gran
relevancia a la hora de captar un turismo internacional, cada vez mas exigente y
selectivo. Considerando que la Provincia en cuestion cuenta con el valor y las
condiciones para satisfacer las necesidades de este segmento del mercado
turistico, nos encontramos ante una interesante oportunidad de desarrollo

regional, social, ambiental y econdmico no fécil de pasar inadvertida.

Estas actividades hacen referencia a la practica de aeromodelismo,
parapente, paracaidismo, acrobacias aéreas, globos aerostaticos, zeppeling,
fotografia aérea, aladeltismo, entre otras, las cuales apuntan a una demanda
turistica més que diferenciada, de alto poder adquisitivo y que su despliegue
implica la demostracién de usos y costumbres culturales muy atractivos por parte

de aquellas personas que las realizan.

Por otro lado, la puesta en valor de las mismas puede representar un
elemento adicional en una red turistica recreacional mas amplia, susceptible de ser
promocionada a nivel nacional e internacional, como complemento de la actual

oferta turistica de la zona.

El interior de la Provincia de Buenos Aires se encuentra atravesando un
periodo de crisis, producto de la situacién coyuntural y las circunstancias presentes
en la economia nacional, que se evidencia en la merma o desaparicion de sus
actividades econdmicas tradicionales, principalmente vinculadas a la produccién

agricola, ganadera e industrial.
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En este contexto, el planteo de la problematica de puesta en valor y en
desarrollo regional turistico recreativo de la Provincia de Buenos Aires, resulta
oportuno, complementario y necesario, teniendo en cuenta los alcances

econdmicos y sociales de la actividad turistica.

En la actualidad, en el ambito provincial, se asigna un rol relevante a la
actividad turistica. No solamente por parte de los sectores y actores sociales
involucrados directamente, sino ademas por la sociedad en su conjunto, que
reconoce su contribucibn econdémica y la potencial incidencia social de su

desarrollo.

Asimismo, las diferentes regiones ambientales que singularizan el territorio
de la Provincia, permiten inferir el potencial de la diversidad de recursos para la
puesta en valor de este nuevo atractivo en funcion de la actividad turistica

recreativa.

A los fines de este trabajo, el analisis del territorio de la Provincia de
Buenos Aires se centra exclusivamente en las extensiones, predios, zonas rurales y
otros recursos naturales donde este tipo de actividades se podrian llevar a cabo y
en estudiar aquellas actividades aéreo recreativas a las que el marco paisajistico le
otorga su sustento, susceptibles de ser integradas en alternativas de turismo

aéreo, como una de las modalidades del turismo alternativo o activo.

El planteo de la actividad turistico recreativa desde la perspectiva del
modelo de turismo alternativo se caracteriza por una oferta con un patron de
distribucién espacial disperso y de baja densidad y emprendimientos turisticos de
pequefa escala de propiedad local y familiar. Asimismo, por una demanda de bajo
volumen, segmentada y/ o especializada, que realiza actividades vinculadas a la

naturaleza y a la cultura, a lo largo de todo el afio.

10
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En funcién de lo expuesto, el presente trabajo propone como objetivos:

e conceptuar el aeroturismo y su aporte al desarrollo de la comunidad local.
= realizar un diagnéstico de la potencialidad de la region para el turismo dedicado
a la préactica de actividades aéreo - recreativas en consideracion de la unidad y

diversidad de sus recursos naturales.

Por lo mencionado, se analizara la potencialidad aeroturistica de la zona
para desarrollar estas actividades, la oportunidad de gestion de las mismas y se
evaluard la posibilidad de generar un escenario alternativo para el flujo turistico
destinado al aprovechamiento de nuevas dinamicas de la aviacion civil, que no sélo
implican el traslado, pernocte y gasto en productos regionales sino que resulta
mas que interesante analizar las practicas culturales que giran en torno a estas

actividades.

Otro motivo que sustenta el valor de la problematica turistica planteada se
basa en la incorporacién de conceptos de propia creacion, los cuales considero
necesarios para definir, enmarcar y clasificar el conjunto de actividades aéreo -
recreativas, las cuales constituyen el objeto del analisis, con la finalidad de
categorizarlas en la oferta de productos y servicios turisticos, bajo el término de

“aeroturismo”.

11
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MARCO METODOLOGICO

El enfoque del presente trabajo monografico se basard en analizar de qué
manera influye el desarrollo de las actividades aéreo — recreativas en el
ordenamiento territorial de una regidén particular y cuales son o deberian ser las
alternativas de planificacion y disefio de los destinos turisticos susceptibles de
desarrollar estas practicas turisticas, teniendo en cuenta la organizacion de la
estructura espacial del fendbmeno turistico, pero haciendo hincapié en los procesos

y en los resultados de esta gestion.

Se trata de innovar en el modelo turistico actual mediante la apertura de
posibilidades recreativas a partir de la puesta en valor de los recursos turisticos

regionales.

El modelo turistico actual se inscribe en una concepcién reduccionista que
atiende exclusivamente a la consideracién econdémica de la actividad y presupone

la espontanea expansion de la actividad a través de la l6gica del mercado.

La alternativa que se postula apela a la nocion de tiempo libre como
oportunidad de realizacion mas plena del hombre y de la comunidad en el
descanso, la recreacion y la creacion, aspira a una comprension pluridimensional
del turismo, evitando reducir el turista al consumidor y propicia el deliberado
desarrollo de la actividad, atento sus requisitos ambientales, sociales vy

econdmicos.

En el marco de las actividades recreativas y turisticas se plantea el tema de
los recursos, entendiendo como tales todo elemento natural, todo producto
cultural o toda actividad humana que puede motivar oportunidad de descanso y
recuperacion y actividades recreativas y creativas fisicas, intelectuales vy

vivenciales. Este concepto trae consigo el analisis de cdmo éstos se organizan en

12



TURISMO ACTIVO SOSTENIBLE: AEROTURISMO.

el territorio como sistemas de recursos 0 atractivos para ofrecer posibles

alternativas turisticas.

La cuestion resulta de concebir la entidad de una region turistica potencial a
traves de circuitos recreativos aéreos, actualmente no asumida ni integrada dentro
de la Provincia de Buenos Aires, donde se ve incluida la ciudad de Mar del Plata,
otorgadndole también a ésta una entidad de centralidad turistica y recreativa,

receptora y emisora, que le confiere funcionalidad a esta region.

La cuestidon identifica un area — problema susceptible de conformar una
region — plan a partir de la puesta en valor, promocion y desarrollo de los recursos
turisticos y recreativos de las areas naturales que servirdn de escenario para la

realizacion de actividades aéreo recreativas.

El area de estudio comprende el territorio delimitado por la Provincia de
Buenos Aires, de cuyo andlisis y evaluacion resultara el espacio de la regién
turistico — recreativa a asumir, evaluar y proyectar para el despliegue de las

actividades aéreo recreativas.

El problema planteado surge de considerar que el paradigma de desarrollo
turistico de la Provincia de Buenos Aires ya no constituye un marco adecuado a la
realidad urbana, social, legal y econémica ni provee un marco referencial necesario
y suficiente para asumir las tendencias actuales de la actividad turistica y
recreativa, teniendo en cuenta que una de estas tendencias es el desarrollo de
actividades aéreo recreativas ante el cual, la Provincia no muestra organizacion ni

planificacion algunas.

De acuerdo con los fundamentos expresados, el analisis partira de las

siguientes hipotesis:

13
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La atractividad turistica de la Provincia excede la consideracion del litoral
maritimo y del recurso playa.

Dentro de la diversidad de recursos naturales y culturales de interés y de
actividades recreativas susceptibles de promocion en la Provincia de Buenos
Aires se encuentran las actividades aéreo recreativas las cuales representan
una alternativa viable para el flujo turistico selectivo en y fuera de
temporada.

La potencialidad turistico — recreativa del desarrollo y gestién de las
actividades aéreas en esta la region resulta de considerar a las areas
naturales, culturales y urbanas que sirven de soporte como un continuo
susceptible de desarrollo integrado.

La puesta en valor y en desarrollo de las areas naturales y rurales, en tanto
paisaje, escena y soporte de las actividades aéreo recreativas constituye

una alternativa significativa de accion.

Los objetivos que se persiguen son:

Realizar un estudio sistematico del actual desarrollo de actividades aéreo
recreativas en la Provincia de Buenos Aires y elaborar un inventario de las
regiones donde se practican estas actividades y bajo que prestaciones se
ofrecen los servicios complementarios que las sustentan.

Identificar unidades, itinerarios, actividades y atractivos complementarios y
equipamientos.

Analizar las diferentes combinaciones aéreo recreativas para la creacion de
circuitos aéreo turisticos.

Estudiar las acciones de puesta en valor de estas actividades deseables,
posibles y probables.

Proponer principios de ordenacion y planificacidn territorial en tal sentido.
Analizar la legislacion vigente en materia de actividades aéreas en la

aviacion civil.

14
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GLOSARIO

Accesibilidad: la condicion emergente de la ubicacién y de la puesta en uso y
actividad del recurso o de la unidad considerada en su capacidad de admision vial,
publica y privada, por tanto de las restricciones y posibilidades de acceso y
estancia, respecto de las actividades turisticas y recreacionales susceptibles de
desarrollo.

Actividad recreacional: aquella que la persona realiza en el escenario de su
lugar de residencia o en su entorno inmediatamente accesible, en un tiempo libre
reducido y con frecuencia fraccionado por las implicancias de la vida cotidiana.
Actividad recreativa: aquellas actividades que, en funcion de uso y goce de su
tiempo libre, realiza la persona en espacios y tiempos, sin diferencial incidencia de
su condicion de residente o turista.

Actividad turistica: aquella que la persona realiza en el escenario de su eleccién,
destino ajeno y distante de su lugar de residencia, del ambito de su cotidianeidad,
en tiempo libre mas amplio y necesariamente continuo, sin implicancias habituales.
Aerédromo: éarea definida de tierra o agua que incluya sus edificaciones,
instalaciones y equipos destinada total o parcialmente a la llegada, salida y
movimiento en superficie de aeronaves, habilitado por la Autoridad Aeronautica
competente.

Aeronave: Aparato o mecanismo que pueda circular en el espacio aéreo y que
sea apto para transportar personas o0 cosas.

Aptitud: la condicion emergente del estado del recurso o de la unidad
considerada en su capacidad de uso, sostén y apoyo de acoger actividad itinerante
o localizada, turistico o recreacional, por tanto de permitir practicas espontaneas o
programadas, acondicionadas o institucionalizadas. Significa en qué medida un
bien puede insertarse adecuadamente a la actividad turistica. Para ello se tiene en
cuenta: su capacidad de carga (el numero de personas que pueden disfrutar
simultdnea o sucesivamente del bien, como la existencia o la prevision de medidas

de proteccion para la conservacién de sus valores) y la capacidad de integracion

15
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(la integrabilidad de los recursos culturales con otros similares o con su ambiente
natural, es importante para dar al turista una imagen que le permita tener una
comprension mas plena del patrimonio).

Area: espacio superficial extensa susceptible de adquirir entidad paisajistica y
recreativa de uso turistico o recreacional, el entorno.

Atractividad: la condicion emergente de las cualidades del recurso o de la unidad
considerada en su capacidad de suscitar goce e interés de inducir disposicién de
conocerle, por tanto de impulsar el traslado para su disfrute. Se refiere a la
cualidad basica capaz de generar una visita. Depende de: su representatividad,
autenticidad, valor estético y otros, propios de cada bien. Como también requiere
gue la informacién del mismo sea eficiente, abierta, veraz y equilibrada, de manera
gue el usuario pueda realizar una eleccion.

Atractivo: elemento que tiene fuerza de atraccién hacia si.

Aviacion civil: aquella destinada al transporte de pasajeros, mercancias y
correspondencia de un lugar a otro.

Avion deportivo: cualquier aeronave mono o biplaza cuyo peso maximo al
despegue no supere los 545 kg. con una velocidad de pérdida maxima de 72 km/ h
CAS.

Configuracion espacial: implica la manera de aprehender al espacio, a través
del andlisis de todos sus hechos sociales, historicos, culturales y economicos. Se
expresa por la forma, el movimiento, la posicion, las conexiones y las distancias.
Desarrollo turistico: provisidn y mejoramiento de las instalaciones y servicios
idoneos para satisfacer las necesidades del turista.

Disponibilidad: se refiere a la accesibilidad que posee un bien componente del
patrimonio de una comunidad. Esto implica: horarios, dias y época en que el bien
esta disponible para ser disfrutado; la existencia de aranceles, la necesidad de una

autorizacién previa para la visita, documentacion a presentar; como también, la

! Definicion del Programa de Certificacion de Aeronaves Pequefias de la Federal Aviation Administration,
Estados Unidos, 1992.
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distancia entre el bien y los centros turisticos, las caracteristicas de las vias de
acceso y los medios de transporte que llegan hasta el lugar.

Espacio: conjunto indisociable de sistemas de objetos naturales o fabricados y de
sistemas de acciones, deliberadas o no. En cada época se afiaden nuevos objetos y
nuevas acciones a los anteriores y modifican el todo, tanto formal como
sustancialmente (Milton Santos, 1994).

Motivacioén: conjunto de factores (necesidades, pulsiones, modelos valores) que
determinan (impulsan) el comportamiento respecto e objetos, situaciones vy
estimulos.

Motivacion turistica: impulso asociado a los aspectos psicologicos o relativo al
medio ambiente que incitan a experimentar nuevas situaciones o actividades (Leno
Cerro 1993).

Necesidades: carencias y aspiraciones expresadas en términos de requisitos de
ser, tener, estar y actuar de la persona en disposicion turistica o recreacional.
Oferta turistica: conjunto de servicios que se pueden comprar por un precio
determinado para su disfrute en un lugar y tiempo determinados y que permiten
disfrutar de una experiencia de viaje completa (Altés Machin, 1996).

Paisaje: expresion o apariencia visible del espacio geografico. Por lo tanto, esta
constituido por elementos naturales y culturales. Es la calificacion estética que se
otorga a los elementos que constituyen el medio ambiente natural.

Parte aeronautica: Area de un aeropuerto o aerédromo integrada por el area de
movimiento, los terrenos y edificios adyacentes o parte de los mismos y cuyo
acceso esta controlado.

Parte publica: Area de un aeropuerto o aerédromo y los edificios en ella
comprendidos a la que tiene libre acceso el publico no pasajero. Es el area de
terreno con el complejo de edificios aeroportuarios constituidos por las terminales,
edificios de servicio y auxiliares, sistema terrestre de accesos, circulaciones,
estacionamientos e instalaciones de los servicios que resulten de libre acceso al

publico no pasajero y todo otro espacio no comprendido en la Parte Aeronautica.
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Patrimonio turistico: conjunto potencial de los bienes materiales o inmateriales
a disposicion del hombre que pueden utilizarse mediante un proceso de
transformacién para satisfacer sus necesidades turisticas (O.M.T. 1978).
Patrimonio: conjunto de elementos que hereda una persona de sus ascendientes,
una generacién de sus precedentes.

Perimetro aeroportuario: Limite de la superficie total del terreno sobre el cual
se asienta el aeropuerto.

Pista: Area rectangular definida en un aeropuerto terrestre preparada para el
aterrizaje y el despegue de las aeronaves.

Potencialidad turistica del recurso: es la probabilidad de afectacion al uso
turistico de un recurso natural, cultural o paisajistico, en funcién de las condiciones
intrinsecas que le confieren singularidad en su dimension natural o cultural de las
condiciones extrinsecas que le confieren inclusividad en un ambito susceptible de
atraer al turista en la expectativa de obtener utilidades funcionales, simbdlicas y
vivenciales.

Producto recreacional: conjunto de recursos, equipamientos Yy servicios
integrados en funciébn de proponer una opcidn de actividades recreativas a
consideracion del usuario actual y potencial en funcién de la unidad de tiempo
considerada.

Producto turistico: conjunto de recursos naturales y humanos con capacidad de
atraccion que un area puede ofrecer complementado por un equipamiento de
apoyo y promovido por una organizacion de ventas (Ferrario 1980).

Puesta en desarrollo: estrategia adoptable cuando la actualidad del recurso o de
la unidad considerada, en transiciobn, asume su potencialidad mediante el
desarrollo de actividades recreativas, susceptibles de constituirse en embrion de un
desarrollo recreacional o turistico més intenso o extenso.

Puesta en valor: estrategia adoptable cuando la incipiente actualidad del recurso
o de la unidad considerada no asume su potencialidad y se considera pertinente
inducir un proceso gradual de puesta en uso a través de actividades recreativas de

impacto asimilable de intensidad eventualmente creciente.
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Recurso Paisajistico: unidad paisajistica valorable (visible, aprensible,
estimulante), susceptible de integrarse en la imagen perceptible de un territorio
natural, rural o urbano para goce de las personas en situacion de residente o
turista.

Recurso turistico: todos los bienes y servicios que, por intermedio de la
actividad del hombre y de los medios con que cuenta, hacen posible la actividad
turistica y satisfacen la necesidad de la demanda (O.M.T. 1978).

Recurso: elemento del medio usado para satisfacer alguna necesidad.
Refuncionalizacion: volver a poner en funcionamiento un bien cultural,
especialmente en lo que hace a sus funciones vitales o esenciales. La
refuncionalizacion no implica necesariamente un cambio de actividades o funciones
del bien.

Satisfactores: posibilidades y potencialidades expresadas en términos de
condiciones, tiempos, espacios y actividades que permiten satisfacer necesidades
de la persona en disposicidn turistica o recreacional.

Servicios y equipamientos recreativos: conjunto de actividades, instituciones
y establecimientos que proveen a la satisfaccion de las necesidades de recreacion,
en sus diferentes dimensiones (ludicas, deportivas, culturales, sociales) del
residente, en su mayoria susceptibles de uso de por parte de los turistas.
Servicios y equipamientos turisticos: conjunto de actividades, instituciones y
establecimientos que proveen a la satisfaccion de las necesidades de traslado,
alojamiento, restauracién y esparcimiento o recreacion de los turistas, algunos
susceptibles de uso por parte de los residentes.

Tiempo libre: aquel modo de darse el tiempo personal que es sentido como libre
al dedicarlo a actividades autocondicionadas de descanso, recreacion y creacion
para compensarse y en ultimo término afirmarse la persona individual y
socialmente (Munne, 1983).

Turismo: actividades de las personas que se desplazan a un lugar distinto al de su
entorno habitual, por un determinado tiempo y por un motivo principal distinto al

de ejercer una actividad que se remunere en el lugar visitado (O.M.T., 1991).

19



TURISMO ACTIVO SOSTENIBLE: AEROTURISMO.

Turismo deportivo: uso de los deportes como vehiculo para la consecucion de

los objetivos del turismo.

Turismo interno: aquel turismo que realizan los residentes de un pais dentro de

las fronteras del pais.

Usuarios: Todas aquellas personas fisicas o juridicas que hacen uso de las

instalaciones y servicios de los aeropuertos.
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CAPITULO 1

1. Comparacion de modelos v paradigmas turisticos.

1.1. Diagnoéstico del turismo internacional v tendencias de los modelos

de turismo convencional v alternativo.

El siguiente capitulo intentard mostrar las transformaciones introducidas en
la concepcion de ocio relacionadas con los cambios en los gustos, necesidades y
preferencias de los turistas y como estas modificaciones en las practicas culturales

influyen en el surgimiento de un nuevo paradigma o modelo turistico.

Asimismo, este nuevo modelo de turismo invita a desarrollar una nueva
gestion en la planificacion de los espacios y destinos turisticos y exige nuevos
principios de ordenamiento territorial, proponiendo para tal fin la incorporacion de
conceptos y lineamientos de la teoria general e los sistemas y del modelo de

escenarios posibles, probables y deseables.

El fendmeno del turismo como una de las formas de utilizacion del tiempo
libre ha evolucionado de acuerdo al cambio de los comportamientos y exigencias
de la demanda turistica. Sin embargo, en muchos paises se le sigue concibiendo
tal y como era entendido en la década de los 50, época en la cual se sientan
muchas de las bases sobre las que se fundamento la oferta turistica en atencién a

una sociedad postindustrial.

El turismo alternativo o activo es una de las nuevas modalidades que denota
esta transformacion en los gustos, necesidades y practicas culturales del mercado
turistico recreacional, el cual ha causado una verdadera revolucién en las formas

de planificacion y gestion del sistema turistico, en la organizacion de la estructura
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del espacio turistico y desde luego en la manera de utilizar el tiempo libre de los

recreacionistas y turistas de todo el mundo.

El fenomeno ha sido detectado por muchos de los prestadores de servicios
de aquellos paises que se dedican al turismo y que pretenden mantenerse
atractivos para el turista, captando la atencion de ese creciente grupo que busca
algo diferente, algo alternativo, algo que esté acorde con su personalidad y estilo

de vida.

Con lo anterior no se pretende decir que el llamado Modelo Tradicional
de Turismo vaya a desaparecer, pues sigue siendo requerido por un amplio
sector de la poblacion turistica, aunque inclusive éste ha venido evolucionando,
incorporando servicios adicionales a los comunmente reconocidos como parte de la
oferta de servicios turisticos tales como la Animacion Turistica, el Ecoturismo, el

Turismo de Aventura, etc..

A este tipo de prestaciones adicionales o no convencionales se las conoce
como servicios diferenciados, las cuales constituyen un atractivo que incorpora un
valor afladido en la oferta turistica ya existente 0 a la que se pretende crear y que
pueden convertirse en un elemento mas para el turista o recreacionista a la hora
de elegir el destino en el cual va a vacacionar y en la forma en que utilizara su

tiempo libre.

Muchos son los paises que cuentan desde hace varios afios con este tipo de
servicios diferenciados y los convierten en atractivos para nuevos segmentos en
busca de un viaje a la medida de sus preferencias, gustos, necesidades y que

desafien cubrir sus expectativas.
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Estos servicios se convierten en una herramienta alternativa para competir
en el mercado turistico, cada vez mas rivalizado por la captacion de divisas por

turismo.

Hoy en dia algunas modalidades turisticas se conciben no s6lo como una
posibilidad de la tan ansiada activacion econémica en zonas rezagadas, sino que

son concebidas como estrategias prioritarias para:

la conservacion de los recursos naturales
el mantenimiento de los ecosistemas y
la preservacion de el patrimonio histérico y cultural,

entre otros beneficios comunitarios.

Para la consecucion y disefio de estas estrategias es necesaria la
participacién directa de las regiones en la instrumentacion de las politicas
sectoriales, la promocién y la maduraciéon del mercado para decidir sobre los
precios y las caracteristicas de los rvicios, que son la base para el desarrollo

sustentable del turismo en una region.

El desarrollo turistico implica abordar el problema con un analisis distinto, ya
que no solo se trata de indicar las necesidades de infraestructura y promocion,
sino de reorientar y redisefiar las politicas de desarrollo a partir de los mercados
internacionales y nacionales, tomando en cuenta a su vez y en la misma escala de

valores las necesidades de la comunidad receptora.

Por tal motivo, se debe tener en cuenta que las necesidades en el mercado
turistico cambian en forma permanente y las empresas de servicios turisticos
deben planificar una reingenieria en la prestacion de los mismos, buscando

modernizarse, reconvertirse, insertarse en la dindmica mundial, adecuando y
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desarrollando una oferta turistica diferenciada y un nuevo esquema de

comercializacion.

Los cambios actuales en el turismo mundial van mas alla de la mera
innovacion tecnoldgica, administrativa o de comercializacion, o modalidades
arquitectonicas de los hoteles. El principal cambio se encuentra en el turista, en su
comportamiento y en sus valores y la manera de percibir sus relaciones con el
entorno geografico y cultural, con el resto de los turistas y con la comunidad

anfitriona.

En el nuevo modelo denominado Turismo Alternativo, la atencion
personal y la posibilidad del "viaje a medida” son los factores mas importantes en
la eleccion del destino, ademas de la busqueda de vivencias y experiencias Unicas,

no repetibles y que se desarrollen en un entorno de calidad.

El cambio debe ser cualitativo antes que cuantitativo y relacionado con la
planificacion territorial para no caer en los mismos errores que se han cometido,
pues en el modelo tradicional siempre se proyectaba pensando mas en aspectos
estructurales y de infraestructura que en una cuestion de procesos y resultados,

en las necesidades reales de las personas y en la capacidad de gestion.

La estrategia de desarrollo pone énfasis en las personas antes que en
instalaciones, atractivos o la promocion. Esta s6lo se puede sustentar en la

adecuada formacion y desarrollo del personal calificado a todos los niveles.

Las acciones de los prestadores de servicios y de los profesionales deben
ser una vocacion y no solo una obligacion de caracter laboral, o bien un modo de
supervivencia o un simple negocio, estas actitudes se veran reflejadas en la calidad

de los servicios ofertados, misma que responde a la existencia de calidad en el uso
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del tiempo libre del visitante, de calidad del entorno geografico del destino y de

calidad en el entorno social de la comunidad receptora.

La calidad turistica basada Unicamente en la capacitacion y la educacion, la
conservacion del patrimonio y el entorno, el mejoramiento de la imagen urbana y
la eficiente administracion de las empresas no se logrard sin una "Cultura

Turistica", entre empresarios, trabajadores, comunidad y los turistas.

El objeto de fomentar una cultura turistica es lograr que la calidad de
vivencia del visitante se encuentre estrechamente relacionada con la calidad de

vida del anfitrion.

El modelo alternativo ayuda a minimizar estos impactos negativos en las
comunidades y en la naturaleza, dado que se trata de un modelo sustentable por
no agotar los sistemas culturales, financieros, naturales y econémicos que lo hacen

posible.

Se necesitan definir con claridad las politicas adecuadas para determinar

zonas 0 lugares para el turismo de masas y otras para el turismo alternativo.

Con respecto a los primeros se debe igualmente ordenar su crecimiento
para no perder el atractivo turistico que le dio vida al lugar y con respecto a los
segundos se deben definir capacidades de carga, planes de ordenamiento
territorial de bajo impacto, estructurar productos, definir modalidades, etc. En
definitiva, para los casos de Turismo Alternativo se deben establecer planes de
desarrollo agiles, ya que al tratarse de lugares con desarrollo turistico escaso 6
nulo, se esta a tiempo de organizar y planificar el impacto de las diferentes

practicas que se lleven a cabo en la region.
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Mientras el turismo de masas se ha convertido en un sector monopolizador
de la economia en las zonas afectadas, el turismo alternativo aparece como una

estrategia de reactivacion social y econdémica para algunas zonas en crisis.

Teniendo en cuenta el conflicto y la crisis observada entre los distintos usos
de las zonas litorales y rurales de la Provincia de Buenos Aires, principalmente los
usos agricola - ganaderos intensivos, el turismo y las segundas residencias, se
deben contemplar principios para la ordenacion del espacio turistico y definir
directrices y un modelo de planificacion del espacio tendiente al desarrollo de

actividades aéreo — recreativas.

Para que los responsables politicos de las diferentes administraciones
publicas que dirigen los planes puedan tomar decisiones sobre el modelo deseable
para el desarrollo turistico se deben realizar estudios especificos que tienen por
objeto profundizar en las implicancias ambientales, territoriales y socioeconémicas
de los diferentes modelos y opciones de desarrollo turistico, definiendo asi un

modelo deseable y posible para las distintas zonas del interior bonaerense.

Asi, deberian delimitarse zonas de estudio para analizar los recursos
turisticos existentes y su utilizacion actual, el modelo tendencial y sus
consecuencias y las ventajas e inconvenientes de los usos actuales frente al
turismo de servicios y al desarrollo de actividades aéreo — recreativas en esas
zonas en concreto, concluyendo en una propuesta de principios de ordenacién

territorial para las mismas.

1.2. Comparacion entre modelos turisticos.

Existen dos modelos de turismo desde el punto de vista de la oferta y de la

demanda:
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a) Convencional o masivo.

b) Alternativo o activo.

El primer caso se caracteriza por los siguientes aspectos:

Generalmente dado por oferta de «Sol y Playa» y en algunos casos «Nieve y
Montafia.

Ofertas de servicios estandarizadas y homogeéneas.

Niveles de demanda en nimeros masivos.

Sobresaturacion de la capacidad de carga de los atractivos y recursos
turisticos.

Poco respeto hacia el medio ambiente y hacia el paisaje (no se tiene en
cuenta el entorno).

Pérdida del «atractivo original» por la masificacion de la oferta.

Baja calidad en la «experiencia de disfrute» del turista.

Destinos con urbanizaciones de fuerte impacto negativo (desorganizacion
territorial).

Alta dosis de artificialidad en el entorno y en el atractivo.

El segundo modelo se caracteriza por los siguientes elementos:

Generalmente dado en destinos no tradicionales y con escaso o0 nulo
desarrollo turistico.

Existe respeto hacia el entorno donde se localiza o, segun el caso, reducida
modificacion del paisaje.

Esta destinado a segmentos de demanda especificos y reducidos.

Se acentla el interés por los espacios mejor conservados. Muy ligado a la

naturaleza.

Se promueven «otra clase de atractivos», mas especificos (culturales,

histéricos, naturales) y mas diferenciados.
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Contacto, por parte de los turistas, mas intenso con las poblaciones y
entornos locales, que le da un caracter de mayor autenticidad a las
experiencias y vivencias.

No estacional o estacionalidad poco acentuada.

Compuesto por actividades turistico recreativas, deportivas, cientificas y
culturales muy diversas y heterogéneas.

En muchas comunidades este modelo debe ser entendido como
complementario y secundario a la base productiva local o regional.

Desde el punto de vista del turista es mas participativo, personalizado y
exotico.

Teniendo en cuenta el Udltimo punto, requiere de servicios altamente

especializados.

CUADRO N° 1

DIFERENCIAS ENTRE TURISMO DE MASAS Y TURISMO ALTERNATIVO.

Variable Turismo de Masas Turismo Alternativo
Modelo
Patrén Espacial |Costero. Alta densidad. Disperso. Baja densidad.
Escala Gran escala. Integrado. Pequefia escala. Doméstico.
Propiedad Extranjero. Multinacional. Local, familiar. Pequefios negocios.
Mercado
Volumen Alto. Bajo.
Origen Un mercado dominante. No hay mercado dominante.
Segmento Psicocéntrico - Mediocéntrico.  |Altocéntrico - Mediocéntrico.
Actividades Agua, playa, vida nocturna. Naturaleza, cultura.
Estacionalidad |Verano. No hay estacion dominante.
Economia
Estatus Dominio del sector turistico. Dominio de sectores complementarios.
Impacto No retencion de beneficios. Retencién de beneficios.

Fuente: Weaver, 1991; citado por Mowforth, 1993.

Se puede definir entonces al Turismo Alternativo, como aquellas
actividades turisticas sustentables, respetuosas del medio natural y social y hacia

los valores de una comunidad, que permite a su vez disfrutar de un positivo
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intercambio de experiencias entre residentes y visitantes y donde éstos ultimos

tienen una actitud verdaderamente participativa activa o pasiva en su experiencia

de viaje.

Desde un punto de vista geogréafico: es el turismo en centros receptores
nuevos, con escaso desarrollo y donde el recurso principal no es sol y playa.
Desde el punto de vista de la demanda: es el turismo en centros turisticos
no masivos y donde el turista se torna protagonista y participe del entorno

natural y social.

1.3. El modelo de turismo alternativo.

El modelo de turismo alternativo es un modelo integral que se caracteriza

por:

una oferta diversificada y flexible que presenta un patron de distribucién

espacial y temporal disperso y de baja densidad de uso de los recursos.

una gestion turistica participativa que por un lado procura proporcionar
recursos econdémicos directos a través emprendimientos turisticos de pequefia
escala de propiedad local y familiar. Y por otro establece los mecanismos para
la obtencion de fondos que financien directamente la explotacion y
conservacion del &rea turistica.

la desestandarizacion de los atractivos que se valoran por su autenticidad
y su singularidad. Elementos que se constituyen en la principal ventaja
competitiva para el disefio del producto turistico (Niding y otros, 2000).

una demanda de bajo volumen, segmentada y/ o especializada, que realiza
actividades vinculadas a la naturaleza y a la cultura, a lo largo de todo el afo.
Estas practicas implican un bajo deterioro de los atractivos turisticos y
responden a motivaciones especificas relacionadas al aprendizaje y desarrollo

personal.
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En este sentido, en primer lugar se destaca el recurso natural como
referente principal de las précticas turistico - recreativas. Donde este tipo de
turismo rescata el caracter singular y distintivo de los atributos especificos del
entorno natural de las distintas localidades del area objeto de estudio, que

reportan servicios de ocio en consideracion de su calidad ambiental.

En segundo término, se evidencia la necesidad de una gestion local del
desarrollo turistico que tiene Ilugar dentro del contexto del desarrollo
socioeconomico. Entonces las opciones turisticas son consideradas a largo plazo,
junto con otras opciones de uso de la tierra. Donde la poblacion local esté
involucrada en la planificacién y la toma de decisiones y los costos y beneficios son
equitativamente distribuidos entre los operadores y prestadores turisticos y la

comunidad anfitriona.

Esto implica que se esta frente a un proceso orientado, que no es
espontaneo y que exige politicas y acciones concretas. El desarrollo del turismo
debe compatibilizar la conservacion de la integridad de los recursos, sobre los
cuales se sustenta la actividad turistica y la viabilidad econémica colectiva de la

actividad.

Ademas, el objetivo de largo plazo refuerza un proceso de desarrollo
comprensivo. Esto requiere el disefio de productos en base a la calidad de los
recursos locales y a las tendencias en la composicién de la demanda y sus

motivaciones.

En tercer lugar, las practicas deben ser bajo o nulo impacto ambiental. Si
bien las actividades que se realizan se vinculan a una demanda un turismo activo y
protagonico, las personas que realizan actividades de turismo alternativo tienen
también motivaciones vinculadas observacion, contemplacion y estudio la

naturaleza practicando un uso y no un consumo.

30



TURISMO ACTIVO SOSTENIBLE: AEROTURISMO.

En definitiva, el uso sostenido de los recursos implica la revalorizacion del
patrimonio natural que contribuye a la creacion de una identidad local, ayudando a
mantener y conservar el paisaje, potenciando la valoracién de la cultura local y

técnicas tradicionales y la gestion sostenible de los recursos naturales.

En el plano econdmico se considera al turismo como un generador de rentas
en el lugar de destino, que favorece la creacion de empleo, el aumento de los
ingresos publicos y el fomento de la actividad empresarial. Todos estos aspectos,
repercuten positivamente, no solo en los sectores de directa vinculacién con la
actividad, sino también en el resto de los sectores de la economia a través del

efecto multiplicador.

Obviamente, la actividad turistica es una complementariedad? de las rentas
o simplemente un modo de diversificacion de las actividades economicas, con el
consiguiente beneficio econdémico para la poblacion local. Es también, un

instrumento para la supervivencia y revitalizacion de los espacios naturales.

Esta contribucion a la diversificacion de la economia local, que en muchos
casos poco se aleja de la economia tradicional vinculada al sector agrario, provoca
un desarrollo enddgeno, sostenido y equilibrado, el cual se expresa en el area que
se desarrolla a través de la mejora distribucion de ingresos para la poblacion,
fomentando ademas su arraigo y la contribucibn al equilibrio regional,

estableciendo un flujo de relaciones entre las areas rurales y urbanas.

Esta mejora estructural contribuira al aumento de las rentas empresariales e
ingresos fiscales, que podrian contribuir al mejoramiento del patrimonio publico y

el equipamiento privado y a la mejora de las infraestructuras.

2 . . ., . , . . . . .
El turismo es una contribucion pero de ningin modo un fin en si mismo lo que implica no
plantear al turismo como monocultivo.
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La actividad turistica se caracteriza por empresas de pequefio y mediano
tamafio, cuya localizacion estd4 determinada por la existencia de particularidades
ambientales de los recursos naturales. Donde las instalaciones y las prestaciones
estan vinculadas a las familias residentes del lugar, favoreciendo de este modo la

permanencia de la poblacion en zonas rurales.

En este sentido, una singulardad es que el origen de las empresas en su
mayoria surge por iniciativa de los jovenes, que partiendo de su aficion a la

practica y, en funcién de la demanda, crean un negocio.

Evidentemente, el turismo contribuye al crecimiento del nivel de vida, de la
produccién y del consumo de bienes materiales, asi como al aumento del consumo
de bienes inmateriales. Estos Ultimos hacen al sector servicios en general y al
turismo, en particular, una actividad cada vez mas importante dentro de la
economia y la sociedad. Donde se trata de lograr la existencia de un ambiente
fisico y social vivible®, en el cual se asocien espacios y actores, publicos y privados,

para el bienestar social, emocional y fisico de los individuos.

Esto implica la generacion de un ‘paradigma de racionalidad socialmente
adoptado” (Venturini, 1998) que tienda a mejorar de forma creciente y
permanente la calidad de vida de la comunidad de acuerdo a objetivos vinculados
con un sistema de valores consensuado y a procesos decisorios de politica y

gestion.

La gestion local del turismo alternativo tiene caracter inter vy

multidisciplinario en todas las etapas de desarrollo, tanto en el aspecto técnico

3 Si bien el medio ambiente condiciona a la calidad de vida, ademas, intervienen patrones micro
sociales de comportamiento y de percepcion individual. EI mejoramiento o la disminucién de esta
percepcién no sélo se determina por parametros o indicadores medio ambientales sino también por
las apreciaciones psicosociales, producto de los comportamientos y percepciones.
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como en el operacional. Debe ser un requisito prioritario la conservacion de las

areas naturales y el beneficio directo la poblacion local.

Por lo tanto, requiere de una adecuada organizacion y disefio de las
alternativas de oferta para evitar grandes grupos de visitantes con el objetivo de
preservar el recurso y satisfacer ecoturistas aspiran a disfrutar de una alta

exclusividad y privacidad.

En este sentido, se deben establecer las competencias de los actores
involucrados, a los fines de crear una estrategia para el desarrollo del turismo que
revitalice los recursos naturales y culturales, el disefio de una oferta no

concentrada y de pequefia escala y de la gestion local del producto a obtener.

El municipio tiene un rol principalmente de promotor y regulador de la
actividad, fomentando el asociativismo entre sectores y servicios. Mientras que el
sector privado tiene la necesidad de disefiar productos y servicios turisticos,
diferenciados y congruentes con la realidad natural con la cual operan, buscando

nichos concretos en los que poder posicionarse de manera competitiva.

Por ello, en el trabajo se plantea una metodologia para establecer criterios
de valoracion que permitan medir directa e indirectamente la capacidad y
viabilidad turistica de una determinada regién, en relacion con su “potencial
natural” susceptible de ser desarrollada para explotar modalidades de aeroturismo,
entendido en términos de su capacidad productiva de servicios de ocio y de

satisfaccion de las necesidades de la sociedad.
Lo expuesto implica determinar variables, en primer lugar, de valoracion de

los atributos intrinsecos del recurso, en este caso de las actividades aéreo

recreativas y umbrales o niveles de calidad ambiental.

33



TURISMO ACTIVO SOSTENIBLE: AEROTURISMO.

Al analizar la potencialidad turistica de los recursos debe considerarse que la

practica turistica tiene implicita tres finalidades:

= finalidades ambientales vinculadas con las condiciones y calidad del recurso,
donde se realiza la préctica.

= finalidades sociales que implican la satisfaccion de uso del tiempo libre a través
del consumo, cuyos significados sociales, culturales y psicologicos estan
directamente vinculados a las caracteristicas de los grupos de usuarios y a la
calidad de vida de la comunidad en general.

» finalidades econdmicas, dado que dichas practicas demandan para su
cumplimiento ciertas condiciones y servicios que faciliten el acceso y goce del

recurso.

El recurso natural, a los fines de esta presentacion, e la unidad natural
valorable (atractiva, apta y accesible), actual o potencial, susceptible de
constituirse en oportunidad, escenario y paisaje de la actividad turistica y
recreativa, en este caso particular, de las modalidades correspondientes al

aeroturismo.

La utilidad de los recursos se asocia a su valor de uso para ocio, nocion que
se centra en la finalidad de consumo del recurso y que no se trata tan solo de un
valor de uso intrinseco del mismo, sino en un valor subjetivo dado por quienes lo
requieren. Sin embargo, en esta etapa del trabajo ese valor de uso es estimado en

funcion de la valoracion objetiva.

1.4. Tendencias mundiales que consolidan el Turismo Alternativo.

Crecimiento sostenido de la actividad turistica en el futuro.
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Nuevas ofertas centradas en destinos turisticos nuevos que desconcentraran
la masificacién en los destinos tradicionales, que a su vez ofrecen servicios
cada vez mas deficientes y produciran cansancio en los turistas que los

visitan.

Convencimiento politico en cuanto a que el turismo es un excelente vehiculo
de modernizacion y desarrollo, al margen de ideologias politicas o

sentimientos religiosos.

Tendencias demogréficas:

Mayor demanda de viajes por parte de mujeres independientes, solteras y
parejas sin hijos.

Aumento de las familias tardias, es decir parejas maduras con hijos

pequefios.

Tendencias culturales:

El turista estara cada vez mas informado acerca de lo que va a consumir.
Exigira mayor calidad, tanto en el servicio como en el entorno.

Exigira servicios personalizados y no-estandarizados.

Existird una mayor diversificacion motivacional.

El turista ser& mucho mas activo y participativo en la programacion de su
viaje.

Estara sensibilizado hacia los aspectos medioambientales.

Tendencias econdémicas y tecnoldgicas:
Mejora en los sistemas de transporte.
Abaratamiento de los pasajes aéreos.

Mejoras en los sistemas de comunicacion.
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1.5. Perfil de usuarios de Turismo Alternativo.

Nos encontramos ante un visitante mas participativo, que busca el disfrute
de otros recursos y atractivos menos estandarizados, donde pueda participar
activamente de las tradiciones y de la cultura de los espacios visitados, conociendo
su gastronomia, sus fiestas, contemplando y aprendiendo del patrimonio historico
artistico local, practicando actividades relacionadas con la naturaleza o paseando

por ella, etc.. Por lo tanto, éste segmento de mercado:

quiere participar e interactuar con el entorno.

respeta profundamente el entorno y el medio ambiente.
requiere lugares con paisajes poco contaminados.

requiere servicios personalizados y especializados.

exige calidad en el servicio y paga por ello.

por lo general es amante de actividades ligadas a la naturaleza.
es un consumidor inteligente, con educacion y poder adquisitivo.

requiere de experiencias excitantes.

© 0 N o o s 0N

son jovenes y personas de edad madura y muy activos.

Estas caracteristicas se adecuan perfectamente a los aspectos

motivacionales de los turistas que practican actividades aéreo — recreativas.

1.6. ;Existen mercados para estos productos?

Los paises emisores de turistas que consumen turismo alternativo, segun
datos proporcionados por la Adventure Travel Society, son: EE.UU., Espafa,
Canada, lItalia, Francia, Inglaterra, Suiza, Holanda, Alemania y Bélgica, en este

orden.
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1.6.1 ;Qué se pretende con el desarrollo de este modelo de turismo?

Constituir un subprograma que esté contenido en un plan de desarrollo
regional.

Propender a un desarrollo turistico sostenible mas amplio para la Provincia
de Buenos Aires.

Fomentar actividades y lugares nuevos para el turismo en la region.

Frenar 6 corregir la expansion masiva y desmedida de algunos centros
receptivos.

Elaborar productos turisticos que se adapten a los nuevos gustos y
tendencias de la demanda turistica internacional.

Generar nuevos puestos de trabajo.

Permitir que las divisas ingresadas queden efectivamente en manos de las

comunidades locales.

1.7. Desarrollo del Modelo.

Para encarar seriamente un desarrollo turistico sustentable en la region,
adoptando como modelo a implementar el Turismo Alternativo, se requiere
basicamente contar con una herramienta estratégica que ayude y oriente tanto al
sector publico como al privado en la toma de decisiones que estaran relacionadas

con:

Inversiones publicas y privadas.

Definicién y estructuracion de productos.
Inventario de Atractivos y Actividades.
Capacidades de carga de los atractivos.
Ordenamiento territorial de los centros receptores.

Accesibilidad.

N o o s~ W Dd e

Posicionamiento del producto (mercados-canales-promocién).
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8. Competencia.
9. Precios.

10. Entrega del producto (capacitacion-informacion).

Esta herramienta reclamada no es otra cosa que un Plan de Marketing
Estratégico para Turismo Alternativo. Como se explicita mas arriba, se trata de un
modelo diferente al Turismo Convencional, por lo tanto requiere de un estudio e
investigacion diferente y de adopcion de estrategias y acciones distintas también,
ya que iran dirigidas a otro perfil de demanda y a través de diferentes canales de

distribucion.

1.7.1. Rentabilidad del modelo.

Es necesario buscar la rentabilidad de un futuro desarrollo de las actividades
aéreo recreativas en la Provincia de Buenos Aires, no solamente desde el
punto de vista econdmico sino también desde una Optica social y ambiental.
Desde el punto de vista ambiental se considera que la gestion de estas
actividades turistico recreativas es altamente rentable, por cuanto las
actividades y las inversiones que genera este tipo de turismo buscan la
sustentabilidad, es decir, el menor impacto posible en el medio ambiente.

Desde un punto de vista social creo que también es sumamente rentable,
debido a que obtiene méas protagonismo la comunidad local, en cuanto al
intercambio de experiencias con el turista que las visita. La comunidad
receptora siente que su papel es mucho més interesante en esta actividad
economica, e incluso observa que la identidad y cultura local son mas
valorizadas por los visitantes. Y en este caso los residentes no se sienten
anonimos y que so6lo deben atender y sonreirle al turista, como suele ocurrir

en los centros receptores de turismo masivo.
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Por dltimo, podemos decir que econémicamente, si bien no se manejan las
grandes cifras de dinero que suele mover un destino de turismo masivo o
convencional, en este caso, las divisas se distribuyen en wuna forma mas
horizontal debido a que las empresas prestadoras de servicios del turismo
alternativo son PyMES, en su gran mayoria familiares, justamente por que
este turista demanda un servicio personalizado y con mayor grado de

especializacion.
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CAPITULO 2

1. Modalidades del Turismo Alternativo.

1.1. ;Turismo Alternativo o Turismo de Aventura?

En la concepcion vulgar, al Turismo de Aventura se lo suele confundir muy a
menudo con el Turismo Alternativo y con el Ecoturismo, se los Illama

indistintamente como si fueran la misma cosa. Y en realidad no es asi.

Segun el Acta de la Comision de Turismo Alternativo del Consejo Federal de
Turismo, de la reunion de Rio Gallegos, donde fue convocado un grupo de
expertos de varias provincias para establecer una concepcion mas académica, se
acordé que el Turismo Alternativo es una nueva forma de hacer turismo 6 un
nuevo modelo de turismo alejado del turismo Convencional y que actia como una
especie de «paraguas» incluyendo modalidades especificas como lo es el Turismo

de Aventura, por ejemplo.

Las modalidades que involucra son:

Turismo de Aventura

Turismo Rural/ Agroturismo/ de Estancias
Ecoturismo

Turismo Cultural

Turismo Cientifico

Turismo Minero

Otras modalidades
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1.2. ;Turismo de aventura, turismo aéreo o recreacion aérea?

Las definiciones de turismo de aventura tradicionalmente se han centrado
en las actividades de ocio aventurero (Hall y Weiler, 1992; Sung, 1997). Este tipo
de experiencias se caracterizan porque en ellas confluyen habilidad y riesgo. Mas
recientemente, Walle (1997) ha propuesto una nueva y mas amplia definicion del

turismo de aventura basada en un modelo de andlisis estructural.

La aventura se ha asociado histéricamente con la exploracion de tierras
lejanas y extranjeras. Sin embargo, el concepto vigente de turismo aventura
abarca connotaciones relacionadas con otros fenomenos de indole turistica

asociados al concepto del sistema turistico.

Este autor afirma que lo que subyace en el turismo de aventura no es tanto
el riesgo sino una busqueda de lo profundo y de su conocimiento personal. Un
elemento comdn en todos estos conceptos es que son sus autores quienes han
definido en qué consiste este tipo de turismo y han limitado sus investigaciones al
marco determinado por este conjunto de parametros. Sin embargo, la pregunta es
si este enfoque relativamente limitado de la investigacion es suficiente para

alcanzar una comprension integral del turismo de aventura.

En este trabajo se propone un enfoque alternativo y a la vez
complementario, basado en que es necesario considerar la experiencia y la
percepcion subjetivas del individuo para alcanzar una comprension plena de este
fendmeno turistico. Centrar la investigacion en las percepciones individuales tiene
importantes implicancias tanto en la gestion como en el marketing del turismo de

aventura.

El turismo actual de aventura se concibe como una extensién de las

actividades de ocio al aire libre/ de aventura, donde se ha obviado la contribucion
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del aspecto turistico y la mayoria de las teorias se toma al factor riesgo como
fundamento del turismo de aventura. Sin embargo, en la actualidad se ha tomado
un nuevo aspecto para definir al turismo de aventura que involucra la percepcion

del individuo que practica este tipo de actividades.

“El turismo de aventura es una actividad turistica recreacional en la que se
utiliza el entorno natural para producir determinadas emociones y sensaciones de

descubrimiento, exploracion, riesgo controlado o conquista de lo inexplorado”. 4

La definicién de turismo de aventura de Hall y Weiler (1992) es la mas
citada: “un amplio espectro de actividades turisticas al aire libre, a menudo
comercializadas y llevadas a cabo con cierta interaccion con el entorno natural,
lejos del ambito habitual del participante y con la intervencién de elementos de
riesgo, cuyo resultado final esta influido por el participante, el emplazamiento y la

gestion de la experiencia turistica”.

A la hora de analizar el turismo de aventura resulta imprescindible hacer
referencia a las actividades de ocio o tiempo libre de aventura, ya que éstas
constituyen el ndcleo central de esta modalidad de turismo y nos permitirdn

comprender finalmente el concepto de turismo aéreo o aeroturismo.

Las actividades de tiempo libre de aventura tienen su origen en las
tradicionales actividades de ocio al aire libre. Tanto unas como otras implican la
realizacion de actividades para las que se requieren habilidades especificas en un
entorno al aire libre, aunque difieren en la “busqueda deliberada del riesgo y la
incertidumbre respecto al resultado de la accién” (Ewert, 1998), propia de las
actividades de ocio de aventura. De acuerdo con este autor, el riesgo juega un rol

central en la satisfaccion de la experiencia, de forma que el deseo de participar en

* Definicién adoptada en el VI Congreso Mundial de Ecoturismo y Turismo de Aventura, realizado en
Puerto Varas, Chile. Noviembre 1996.
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ellas puede disminuir en ausencia de riesgo. En este contexto, el riesgo se asocia

generalmente al peligro de sufrir lesiones fisicas graves o incluso la muerte.

Walle hace extensible el concepto de aventura argumentando que es posible
distinguir dos tipologias: aventura que implique riesgo y aventura que persiga un
conocimiento y una experiencia profundos. Si bien esta ampliacion de la nocion de
aventura para incorporar elementos internos puede resultar atil, es preciso
efectuar algunos ajustes, dado que en la aventura siempre se encuentra implicito
el riesgo pero a la vez, existen actividades de turismo aventura donde el riesgo
percibido es minimo o nulo, como la observacion de aves o &rboles. En este
sentido, podemos aplicar este analisis a la diferencia que existe dentro del
conjunto de actividades aéreo — recreativas, dado que no todas presentan un

riesgo.

El autor establece que la aventura dependera de la motivacion del individuo
que lo estimula a realizar ciertas actividades que impliquen riesgo 0 que
simplemente mediante estas practicas busque satisfacer otro tipo de necesidades
maés profundas. Para sostener esta teoria, el autor se refiere a la piramide de
necesidades de Maslow, estableciendo algunas criticas sobre qué tipo de
necesidades deben satisfacerse en primer lugar para lograr la motivacion necesaria

con el fin de practicar alguna actividad de tiempo libre de aventura.

Por otro lado, a pesar de que buena parte de la teoria de la demanda
turistica se ha fundamentado en las tesis de Maslow, no queda claro en sus
trabajos por qué seleccion6 cinco necesidades basicas, por qué y en base a qué
criterio las clasifico jerarquicamente y como pudo justificar su modelo habida
cuenta de que nunca llevé a cabo experimentos clinicos ni realizd observaciones

empiricas y por qué nunca intenté ampliar el conjunto de motivaciones originales.
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Walle mantiene de forma implicita que las necesidades situadas en los
niveles jerarquicos inferiores deben ser plenamente satisfechas antes de que el
individuo pretenda satisfacer las necesidades de indole superior. Sin embargo, se
observa que una vez satisfechas las necesidades basicas, los individuos desplazan

rapidamente su atencién y esfuerzos a la satisfaccion de necesidades superiores.

En el contexto particular del turismo e aventura, ésto supondria que el
individuo, descuidando de algin modo sus necesidades de seguridad, asuma un
cierto elemento de riesgo y peligro para satisfacer asi necesidades de nivel mas
elevado a través de la realizacién de actividades de aventura. Esta situacién no
constituye un argumento a favor de la afirmacién de Walle de que los aventureros
estan dispuestos a abandonar conscientemente toda seguridad con el fin de
realizarse personalmente a un nivel superior. De hecho, diferentes investigaciones
han demostrado que su preocupacion e interés por la seguridad son mayores, lo
cual se refleja en la meticulosa preparacion de su equipo y detallado examen de
las condiciones medioambientales o la seleccibn de prestadores de servicios

especializados.

Walle establece que el aventurero busca el riesgo per se para procurarse la
recompensa emocional que supone experimentarlo. La aventura implica perseguir
un riesgo que es un fin en si mismo. Sin embargo, numerosos estudios han
demostrado que el riesgo no es un fin en si mismo (Ewert, 1994). El rol que juega
el riesgo suele ser minimo, dado que quienes practican actividades de aventura
buscan desafios y dificultades cada vez mayores, pero no buscan necesariamente
mayores niveles de riesgo. Lo que quieren es poner a prueba sus habilidades y
preparacién frente a situaciones arriesgadas. Por lo tanto, adquirir un conocimiento
de los aspectos mas profundos no es un efecto colateral de las actividades de
aventura como dice Walle, sino que es una parte integrante. La adquisicion de un
conocimiento profundo es un motivo comun al aventurero tradicional atraido por el

riesgo y a aquél motivado por la busqueda de este conocimiento. El nivel de riesgo
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aceptado por cada individuo es susceptible de experimentar variaciones segun la
actividad que despliegue. El impulso por descubrir lo desconocido es el punto de
arranque de la aventura, de alli se logra satisfacer el individuo con lo que percibe

del resultado.

Siguiendo este analisis se puede concluir que la realizacién de actividades
aéreo — recreativas se acomodan perfectamente bajo estos fundamentos y bajo el
concepto de turismo aventura, por lo cual podemos clasificarlas bajo el término de
aeroturismo para lograr diferenciarlas de otras modalidades de turismo aventura.
Teniendo en cuenta que existen dentro de este conjunto de actividades, aquellas
gue implican un riesgo directo y aquellas que solo atraen por satisfacer otro tipo
de necesidades segun el individuo y considerando el lugar donde se practican, que
es el espacio aéreo, denominamos al aeroturismo como al conjunto de
actividades que se desprenden de la aviacion civil y que motivan al
turista a desplazarse fuera de su lugar de residencia habitual con el
objetivo de recrearse en forma competitiva o no, motorizando el
desarrollo de actividades complementarias a su practica que hacen al

sistema turistico.

Con motivo de pulir el término al que se hace referencia, esta nueva
modalidad, abarcar4 a las actividades aéreo — recreativas que, por un lado,
impliquen la practica deportiva (turismo aerodeportivo) y por otro, a aquellas que
no son deportes pero que hacen a la recreacion aérea y que constituyen un
atractivo turistico o un elemento en la conformacion de circuitos turisticos, como la
aerofilatelia, la asistencia a conferencias y convenciones, participacion en
exposiciones de maquetas con réplicas, en encuentros de construccion amateur de

aeronaves, entre otras.

Todas las definiciones analizadas conciben al turismo de aventura como una

prolongacién de las actividades de ocio de aventura o al aire libre, por lo que la
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introduccidn del elemento turistico solo se utiliza para indicar que el lugar donde la
actividad se realiza es diferente a la residencia habitual del participante y que se

trata de un destino turistico determinado.

Leiper propone un concepto de turismo como sistema que comprende cinco
elementos distintos: el turista, la region de origen, la ruta de transito, la region de
destino y la actividad turistica con diversos entornos que enmarcan el sistema.
Para este analisis son de especial interés los elementos geograficos, es decir, el
mercado generador de turismo, la ruta de transito y la region de destino. Definir al
turismo de aventura como una mera extension de las actividades de ocio al aire
libre supone otorgar € rol del turismo simplemente a un cambio de lugar donde
dichas actividades se efectian, desde el mercado de origen a la zona de destino.
Por lo tanto, el centro de interés lo constituyen las actividades que se realizan en
el lugar de destino. De esta forma se ignora por completo el rol de la ruta de

transito, que es la de mayor trascendencia para el turismo de aventura.

Por otro lado, esta modalidad se encuentra dentro del Turismo Activo
Sostenible, dado que es una modalidad turistica en la cual el turista puede
participar activamente de las diferentes propuestas. Por otra parte, dicho turismo
pretende ser sostenible, es decir respetando el medio ambiente social y natural
del entorno en el cual se desarrolla. Es decir que es un turismo participativo y

responsable.

En el turismo de aventura, se ha unido el interés creciente de los viajeros
por experimentar vacaciones "activas" con el rapido crecimiento en la fabricacion
de equipos y la extendida capacidad de los operadores comerciales, incluyendo a
los comerciantes de indumentaria y equipos y a los minoristas para brindar
productos de viajes "de actividad" méas variados. Pareciera que Estados Unidos y
Australia encabezan tales esfuerzos (Hall, 1992). En la actualidad el turismo de

aventura se ha convertido en uno de los segmentos del mercado de turismo de

46



TURISMO ACTIVO SOSTENIBLE: AEROTURISMO.

crecimiento mas rapido y ha aumentado su alcance y atractivo en el turismo y
viaje internacional. La variedad y disponibilidad de los productos de turismo de
aventura para una amplia gama de intereses y habilidades pareciera no tener

limites.

Es dificil de medir la magnitud de esta industria. Nadie esta seguro de qué
es lo que se tiene que medir y de como debe hacerse. Para abordar estas
preguntas, deberia haber: (1) una definicion de turismo de aventura como una
herramienta para medir y (2) un marco conceptual para la presentacion e

interpretacion de la definicion.

Si bien se llevaron a cabo varios estudios en el campo de la recreacion o
tiempo libre bajo los nombres de "recreacion de aventura”, "aventura mayor",
"actividades de desafio mayor"”, "actividades al aire libre" y "recreacion de riesgo"
(Ewert, 1989), es escasa la informacién existente relacionada con esta modalidad
turistica. En realidad, al distinguir entre recreacion de aventura y turismo de
aventura, el campo de turismo de aventura sufre las mismas dificultades como

otras areas de turismo con respecto a la falta de una definicion global.

Henderson (1994) sostenia que los objetivos principales de la investigacion
deberian ser "tanto para relacionar las informaciones en teoria o para generar una
teoria a partir de las informaciones”. Para sostener un conocimiento nuevo y
existente, la teoria debe brindar un marco conceptual, para que se pueda

interpretar el conocimiento para la aplicacion empirica de una manera integrada.

Ademés de carecer de una base tedrica, el estudio sobre turismo también se
vio enfrentado con diferentes inconvenientes metddicos y limitaciones en los
ensayos practicos (Schueft, 1993). Si se considera la naturaleza del turismo,
siendo tan activo y orientado a la industria, la investigacion es muy util cuando

contribuye a la aplicacibn empirica y ayuda a entender y a abordar temas
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gerenciales. Tal como lo sugiri6 Henderson (1994), las teorias, los marcos
conceptuales y las aplicaciones empiricas deben estar estrechamente relacionadas
de manera integrada para que "la teoria guie a la investigacion o la investigacion a

la teoria."

La finalidad de este trabajo es la de establecer una definicion global de
turismo de aventura para formar un marco conceptual para la interpretacion y
presentacién de la definicibn de aeroturismo o recreacién aérea, tema de debate a

lo largo de la presente monografia.

Se revisaron estudios anteriores sobre el tiempo libre y/ o recreacion para
utilizarlos como guia de la investigacion y para relacionar la nocion de "aventura”
con la de "viaje y/ o turismo". Aungque no existe una base tedrica, por lo general se
reconoce que el turismo de aventura es un segmento viable del turismo que ha

crecido y que la industria lo reconoce.
También se argumentara sobre las implicaciones para la utilidad de la teoria
en el manejo en un esfuerzo para acortar la brecha entre la investigacion y la

industria.

1.3. Principales elementos para definir al turismo de aventura vy al

aeroturismo.

Pareciera que en el siglo 20, el turismo de aventura se desarroll6 a lo largo

y a lo ancho del crecimiento tradicional de la recreacion al aire libre.

Formas tradicionales de recreacion generalmente incluyen elementos de
destreza en un lugar especifico al aire libre. Es el "lugar” el que brinda la atraccion
principal, ya sea un atractivo en particular o un destino en su totalidad. Sin

embargo, en el turismo de aventura es la "actividad" la que atrae a los viajantes
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como participantes. Este estudio sostiene que el turismo de aventura esta
principalmente asociado con actividades donde el propésito del viaje es
experimentar y tomar parte de las mismas antes que recorrer las tradicionales
atracciones turisticas, las cuales aparecen en un segundo plano. Asimismo, si se
considera al espacio aéreo como el lugar elegido para desarrollar actividades aéreo
recreativas, relacionando el lugar con la actividad y con la finalidad de comprender
la clasificacién propuesta como turismo aéreo, se entiende que d hablar de esta
nueva tipologia se hard referencia al conjunto de actividades aéreo
recreativas derivadas de la aviacion civil que tienen lugar en el espacio
aéreo, las cuales motivan a los turistas a desplazarse a un destino
diferente del lugar de residencia habitual con la finalidad de satisfacer

una necesidad recreativa en forma activa y responsable.

Lo que distingue a estas actividades de turismo de aventura de las
recreaciones tradicionales al aire libre es "la busqueda deliberada del riesgo y la
incertidumbre del resultado generalmente denominado aventura” (Ewert, 1989),
donde un individuo por lo general enfrenta cada vez mas riesgos y amenazas
personales (Hall, 1992). A pesar de que Ewert (1989) acertd al afirmar que las
busquedas de aventura pueden incluirse bajo una categoria mas amplia de
recreacion al aire libre, también es debatible si tal categoria es lo suficientemente

amplia para abarcar el alcance total del turismo de aventura.

En sintesis, en el concepto de recreacion al aire libre se incluyen las
actividades de turismo de aventura y dentro de las cuales se encuentran

las actividades aéreo recreativas, que se engloban en el aeroturismo.
Se ha argumentado que la recreacion al aire libre y la aventura al aire libre

son para diferentes interesados con diferentes necesidades, expectativas y

motivaciones (Ewert & Hollenhorst, 1989; Schreyer & White, 1979; Schuett, 1993).
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a participar en una
recreacion al aire libre por lo general consisten de un deseo de logro, afiliacion,
control, escape y conocimiento de uno mismo. Ademas, se debe tener en cuenta
que los motivos para participar en el turismo aventura también estan
interrelacionados con las actividades. De manera mas completa, Hall (1992) traté
de categorizar los motivos asociados con el turismo aventura en una busqueda de
riesgo, auto descubrimiento, autorrealizacion, contacto con la naturaleza y

contacto social.

Ewert (1989) sostenia que el concepto de toma de riesgo era esencial para
las actividades de turismo de aventura. Se puede predecir que la ausencia de
riesgo puede traducirse en una disminucion en la satisfacciéon como también en un
aumento en el deseo por participar. Como tal, se considera que el riesgo es un
elemento importante al distinguir entre las actividades de aventura al aire libre y
otras actividades recreativas al aire libre que no se basan en la aventura (Ewert,

1987; Ewert & Hollenhorst, 1989; Meier, 1978).

La naturaleza desafiante de las experiencias de aventura, como lo informo

Iso-Ahola (1980), procede de las interacciones del riesgo de situacion y de la
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competencia personal. En otras palabras, el grado de toma de riesgo pareciera
tener correlacion positiva con el nivel de experiencia y habilidad del participante
(Ewert, 1989).

Estudios sobre recreaciones del pasado sefialaban que el desempeiio en el
turismo aventura se asocia firmemente con el nivel de habilidad (Ewert, 1987;
Ewert & Hollenhorst, 1994, Martin & Priest, 1986). Por lo general, esta mas ligado
con el logro de metas personales, mas abstractas, auto impuestas que con los
resultados tangibles de formas tradicionales de la recreacion al aire libre (Ewert,
1989).

Otra idea para tener en cuenta es que una experiencia de aventura esta
esencialmente asociada a un estado psicoldgico y a la participacion en actividades
fisicas mientras se enfrentan los desafios y riesgos de un determinado escenario
ambiental. Por lo tanto, en el turismo de aventura, el escenario ambiental esta
interrelacionado en gran medida con la experiencia de participar en una actividad
en particular (Hall & Weiler, 1992).

Entonces, podemos sostener que el turismo aventura esta asociado a
actividades especificas como el moévil principal para los viajes, asi también como a
los resultados esperados de las experiencias de los participantes en lugares

particulares.

Para definir al aeroturismo se deben considerar varios elementos, entre los
gue se incluyen actividad, motivacion, riesgo, desempefo, experiencia y medio
ambiente. También es importante cdmo se combinan estos elementos para formar

una definicion.

Dados estos factores, se ha definido al turismo aéreo de la siguiente

manera: la busqueda de recreacion en constante interaccién con el medio
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ambiente natural que ofrezca una exposicion al peligro fisico mediante la
realizacion de actividades auto emprendidas en el espacio aéreo cuyo
resultado es el principal elemento de satisfaccion y motor del

desplazamiento del individuo.

Sumados a los seis elementos principales del aeroturismo arriba expuestos,
se agregan al marco fundamental para definir esta nueva tipologia, los conceptos
de "aventura" y "viaje". Una definicion global de turismo aventura debe contar con

un equilibrio razonable entre estos dos conceptos.

Y, si llamamos turismo aventura a la forma de disfrutar el tiempo libre con
cierto nivel de exigencia, en contacto con la naturaleza, disfrutando el paisaje
desde una perspectiva de respeto y comprension para con el medio ambiente,
podemos afirmar que una de las modalidades del turismo de aventura es el
turismo que abarca el desarrollo de actividades aéreo — recreativas derivadas de la
aviacion civil. Asi, podemos aplicar los seis elementos mencionados a una nueva
definicion o marco conceptual del turismo que supone la practica de tales

actividades como aeroturismo o turismo aéreo.

Por otra parte, y con la finalidad de demostrar que es una tipologia de facil
inclusion en clasificaciones ya consensuadas, podemos tomar la clasificacién de los
atractivos turisticos brindada por CICATUR, considerando que las actividades aéreo
— recreativas son un atractivo turistico o recurso turistico regional, potencial o real,
las mismas se encontrarian contenidas en la categoria 5.2, dentro de los
acontecimientos programados deportivos. Esto si se tienen en cuenta los
elementos competitivos o bien aquellas actividades aerodeportivas dentro del
aeroturismo, pero se observa que quedan excluidas aquellas actividades que no

constituyen la practica de deportes aéreos.
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El enfoque mas extendido de investigadores y académicos a la hora de
concebir al turismo de aventura es demasiado estrecho para abarcar la diversidad
y magnitud potencial de este mercado. El reconocimiento de que la experiencia
subjetiva del individuo sobre la aventura y la percepcion de si mismo pueden no
ser coherentes con las clasificaciones clasicas de los investigadores. De ello se

derivan implicancias para la investigacion, la gestion y el marketing de este tipo de

turismo.
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CAPITULO 3

1. Antecedentes v diagnostico actual del desarrollo de actividades aéreo

- recreativas a escala internacional y nacional.

1.1 Antecedentes de la actividad aéreo - recreativa mundial.

La etapa comprendida desde 1783 a 1900 se caracteriza por ser este afo
cuando el hombre se elevd por primera vez, siendo los franceses Francois Pilatre
de Rozier y Frangois Laurent d'Arlandes quienes se elevaron en un globo de aire
caliente forrado en papel y recubierto exteriormente con una red de cafiamo,
llamado Montgolfiere. Volaron unos 20 minutos, a una altura de 1000 metros y
cubrieron una distancia de 12 km sobre la ciudad de Paris. Mas tarde, los fisicos
Charles y Robert, utilizando un globo de hidrogeno (creado por el primero) y con
una cubierta impermeabilizada con goma (ideada por el segundo) se elevaron a

una altura de 3000 metros y permanecieron 2 horas en las alturas.

En 1785 los franceses Jean-Pierre Blanchard y Jeffries concretaron el primer
vuelo sobre el Canal de la Mancha y ya en 1862 los meteor6logos britanicos
Coxwell y Glaisher a bordo de un globo de hidrégeno establecieron el primer
récord de altitud (29000 pies).

En 1875 Gaston Tissandier alcanz6 un verdadero récord de altura: 8600
metros, a bordo del globo "Zenith". Sus compafieros Sivel y Croce-Spinelli

perecieron asfixiados durante la ascension por la falta de oxigeno.

En 1884 dos franceses, Renard y Krebs, construyeron una aeronave provista
de timén y de un motor eléctrico que accionaba una hélice de 7 metros de

diametro. Hizo asi su aparicién el primer "dirigible” digno de este nombre.
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En 1898 se crea el primer aeroclub francés que oficialmente se convirtio en
1903 en el Aero Club de Francia, referente obligado de la aviacion mundial desde

su fundacién.

En el afio 1900, el general y aeronauta aleman conde Ferdinand von
Zeppelin concluyé la construccién del primer dirigible de tipo rigido que tenia 128
metros de largo, un volumen de 11320 metros cubicos, un motor de 32 CV y

alcanzaba la velocidad de 30 km/h.
Desde 1901 a 1927 el hombre se elevo por primera vez en un medio mas

pesado que el aire hasta el cruce del océano Atlantico. De 1928 en adelante

comienza de la era aeronautica industrial.

1.2. La aeronautica vy la aviacion deportiva.

La aerondutica se define como el arte o ciencia de la navegacion aérea. Es
evidente que de esta definicion se desprende un sinnimero de actividades que se
pueden considerar dentro de aeronautica, por lo que se hace imperioso ordenar

una clasificacion.

En un primer nivel podriamos dividir a la aerondutica en civil y militar.
Entendiendo por aeronautica militar a todo lo relativo a la aviacién de asuntos de
guerra y seguridad nacional. Mientras que por oposicion, la aeronautica civil es la
aviacion no relacionada a estos asuntos. Dentro de ésta ultima podemos distinguir

dos grandes grupos:

1. la aviacion comercial, destinada al ransporte de mercancias y

personas.
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2. la aviacion deportiva, la cual involucra a todas las actividades
aéreas con un fin deportivo, recreativo o ludico. Es a esta fraccion de
la aerondutica a la cual nos referimos en el presente trabajo. Cabe
mencionar que las actividades aéreo - recreativas que aqui se tomen
no constituyen todas las que se practican en la actualidad, es decir,

Nno es una mencion taxativa.

Los deportes aéreos fueron victimas de prejuicios y no fueron reconocidos
como recreacion de aventura hasta hace pocos afos. Estos deportes no son mas
costosos que la practica del ski, del windsurf, del tenis y no mas peligrosos que el
automovilismo, la motonautica o el motociclismo. Motivos por los cuales, pueden
ser practicados por cualquier persona que valorice los elementos que definen al
turismo aéreo, contacto con el medio ambiente, la demostracion de habilidades y
aptitudes, el estimulo originado por la satisfaccion del resultado, la actividad que
motiva el desplazamiento, el riesgo real o percibido y la experiencia adquirida.
Ademas de involucrar a aquellas personas que se desplazan para observar la
practica de estas actividades en forma pasiva o para disfrutar de muestras,

exposiciones o0 participar en eventos relacionados.

Un sinnumero de actividades aéreo — recreativas se desarrollan anualmente
en todas partes del mundo, motivando la realizacion de una infinidad de
demostraciones, exposiciones Yy acontecimientos programados deportivos vy

recreativos desde aproximadamente cicuenta afios atras.

Lamentablemente en nuestro pais aquellas que tienen lugar a lo largo y
ancho del mismo, no presentan el apoyo, el reconocimiento y la difusion que
merecen como atractivo turistico y como recurso regional para diversificar la oferta
recreativa de determinadas zonas y para poner en valor las caracteristicas que

hacen a la identidad regional.
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1.3. Antecedentes de la aviacion deportiva a nivel nacional v provincial.

En nuestro pais se comenzaron a utilizar en diferentes festejos pequefios
globos de papel llenos de aire caliente. Las primeras noticias datan del 26 de mayo
de 1809, dia en que se elevd desde la plaza de la Victoria un globo no tripulado,
en honor al cumpleafios del rey Fernando VII. Luego se lanzaron varios globos

pero s6lo en dias festivos y ninguno con intenciones de ser tripulado.

Le corresponde al francés de apellido Lartet el honor de ser el primer
hombre en surcar los aires portefios. Lartet llegé con una compaiiia francesa que
inaugur6 el Teatro Porvenir (en la calle Piedras), el 12 de octubre de 1856. El
teatro lanzaba globos anunciando sus funciones. Pero finalmente se anuncié en los
diarios de Buenos Aires que el jueves 19 de octubre de 1856 tendria lugar la "Gran
Ascension Aerostéatica” bajo la organizacion del aeronauta francés y en el terreno

del Molino de Viento, calle de la Federacién en Callao, cerca de la Plaza Lorea.

Se cobraba 20 pesos los primeros asientos y 10 los segundos para
presenciar el acontecimiento. El dia era tormentoso y el globo fue desplazado por

el fuerte viento hasta chocar con una casa. Lartet cae pero resulta ileso.

El teatro organiza una segunda ascension el 30 de octubre del mismo afio.
El globo se elevo pero la poca pericia de Lartet hacen que el globo se vaya contra
el Molino, golpeandose contra varios techos hasta que Lartet salié de la cestilla de
goma. Lartet fue reducido a prision. Pide repetir la prueba el domingo 16 de
noviembre de 1856 desde la Plaza Lorea, que estaba colmada de publico. Es
conducido al lugar por un vehiculo de la policia. Otro fracaso que obligé a Lartet a

irse del pais.
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El 5 de mayo de 1857 para conmemorar el comienzo del gobierno de
Valentin Alsina se lanzdé un globo desde los techos del Teatro Colon frente a la

Plaza de la Victoria.

En mayo de 1864 llega a Buenos Aires el estadounidense Gibbon Wells. Su
intencion era hacer demostraciones publicas en un globo que denominaria
Washington, si es que recibia apoyo financiero. La Comision de Fiestas de la
Municipalidad de Buenos Aires le otorgé 60 mil pesos para su proyecto y en pocos
dias construyé un globo con telas especiales de seda. El ascenso entraria en el
marco de los festejos de la semana de mayo en la Plaza de Mayo. Este globo, que
a diferencia con el de Lartet era a gas. Una vez llegado a la plaza, desciende y
saluda al presidente Mitre, que presenciaba el ascenso. Luego sube a la barquilla
en compaifia del joven Styche, voluntario argentino que iba como pasajero.
Descendi6 sin problemas en la quinta del sefior Latham, entre Lomas de Zamora y

Quilmes. Era el primer vuelo exitoso en la ciudad de Buenos Aires.

El 7 de abril de 1868, el francés Casimir Baraille realiza una ascension desde
la Plaza del Parque en el globo "el Zephyr". Se cobraba entrada y organizaron
espectaculos musicales. El globo parti6é desde las actuales calles Tucuman y
Talcahuano y aterrizé en Barracas. El 23 de mayo de 1869 vuela con un globo
diferente, llamado "América", pero el viento lo llevo contra el rio, al mismo tiempo
sali6 a rescatarlo el vaporcito "Cavour". El globo lleno de gas, tocé la chimenea del
vaporcito, desencadenando una gran explosion en la que perecieron dos pasajeros
del vapor y 22 resultaron con quemaduras. Otra lancha que también se habia

acercado a ayudar se hundio. Fue ésta la primera catastrofe aérea de nuestro pais.

El 27 de abril de 1874 el mexicano Tomas Ceballos asciende en globo en la
zona de Belgrano descendiendo en la quinta de Oliver al norte de la actual calle
Monroe. En ese mismo sitio efectia ascensiones el espafiol Esteban Martinez en

1884.
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En 1888 el capitan espafol Sanz efectia tres ascensiones en el globo
"Albatros" y estando en lo alto realiz6 exhibiciones en trapecio. Lo hacia en la zona

del actual Hospital Espariol.

Desde Florida y Paraguay el capitdn Amadeo Meyer asciende en un globo de
gas llamado "Patria" el 20 de julio de 1891. Efectué varias ascensiones con

posterioridad.

A principios de 1904 llega a Buenos Aires el italiano José Silimbani, quien
realizar6 muchas ascensiones desde el Fronton de Buenos Aires (Cordoba 1130) y

desde el Pabelldon de Rosas, frente al actual edificio de ATC.

En 1907 el argentino Aarén de Anchorena trajo de Francia un globo al que
bautiza "Pampero”. En compariia del conocido deportista Jorge Newbery planean
un vuelo inaugural para el globo. El lugar elegido fue la Sociedad Sportiva
Argentina, entidad dedicada fundamentalmente a propiciar y difundir el deporte.
Esta se ubicaba en el sitio que hoy ocupa el Campo Argentino de Polo. Cruzaron el
Rio de la Plata y aterrizaron en Conchillas, Uruguay, realizando el primer cruce

aéreo del Rio de la Plata. Este vuelo dio comienzo a la aeronautica argentina.

Al poco tiempo Aardon de Anchorena funda el Aero Club Argentino, el 13 de
enero de 1908. Esta entidad gestionaria y orientaria la aeronautica argentina por
muchos afos. Las actividades de este club comenzaron en la sede de la Sportiva y
luego se desarrollaron en la quinta "Los Ombues", propiedad del banquero Ernesto
Tornquist, en las barrancas de Belgrano. Se realizaron diferentes competencias y

demostraciones integrando a la ciudad de La Plata y a Rosario.

En los afos siguientes se baten los récords de altura, distancia y tiempos.
En 1910 se realizan nada menos que 48 vuelos. A mediados de ese afo el Aero

Club ya cuenta con instalaciones propias en Belgrano. También salieron
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incontables vuelos desde la Sportiva. En 1911 se realizaron 15 ascensiones. El 24
de abril de este afo se realiza la copa Tornquist entre cuatro globos resultando
ganador el "Patriota" y una caceria del zorro, seguidas con mucho interés por el
publico. Ya por estos afios habia comenzado la llegada de los aviones. Pero los
globos seguirian ascendiendo, en 1912 hay nueve ascensiones, en 1913 hay 68, en
el 14 se registran 27, al afio siguiente 21. En los siguientes afios iria decayendo,
solo se registran seis en 1916, 17 en 1917, dos al afio siguiente y sélo una en
1919. En la mayoria de las oportunidades el descenso de los globos se produjo
dentro de los mismos limites de la Capital, en Villa Devoto, Tiro Federal, Darsena
Sur, Mataderos, Villa del Parque, Puente la Noria, Golf Club, Villa Lugano, Floresta,

Versalles, Vélez Sarsfield y Palermo.

La aerostacidon seguiria hasta nuestros dias, pero el Aero Club comenzaba a

dedicarse a una nueva actividad, el vuelo con los méas pesados, los aviones.

Todo comenzaria como parte de los festejos del centenario de la revolucion
de Mayo. Era el afio 1910 cuando llegaron los primero pilotos extranjeros a nuestro
pais para realizar demostraciones aéreas, contratados por la Comision de Fiestas.
Los primeros pilotos fueron los franceses E. Aubrum, A. Ruchet, H. Pequet, A.
Valletén, H. Bregui vy el italiano Ricardo Ponzelli. Este ultimo hizo demostraciones
en la localidad de Hurlingam. Bregui realizd acrobacias aéreas en el hipédromo de
Longchamps (Alte. Brown). Valleton fue el primero en realizar vuelos con

pasajeros.

Con motivo de las demostraciones que se realizarian por los festejos del
Centenario se decidié crear un aerédromo en Villa Lugano, el cual seria el primer
aerédromo del pais. La inauguracion es el 23 de marzo con un vuelo de Aubrum
gue también inaugura la "Quincena de Aviacion", la cual se llevo a cabo desde el
23 de marzo al 6 de abril de 1910. En ese festival participaron Aubrum, Richet,

Picget y Valleton.

60



TURISMO ACTIVO SOSTENIBLE: AEROTURISMO.

El 24 de enero de 1910 se funda la Compafiia Aérea Argentina, que se
instala en El Palomar con intencion de dedicarse a la ensefianza de la aeronautica.
Esta el 27 de abril logra obtener las tierras de El Palomar y funda el segundo
aerédromo del pais. Alli se cre6 también la primera escuela de aviacion, a cargo de
Valleton. También se realizaban demostraciones publicas de vuelo, como en
Lugano. La escuela se cierra el 5 de mayo de 1911, debido a que dos de sus

alumnos estrellaron los Unicos dos aviones que la escuela tenia.

Un hecho curioso es la manera en que se informaba al publico si es que iba
a haber vuelos en alguno de estos aerddromos. Se utilizaba un lenguaje con
banderas, ubicadas estratégicamente en plazas o estaciones de ferrocarril cercanas
a los aerédromos. Roja significaba "se realizan vuelos”, blanca "tal vez" y azul "no

hay vuelos".

Ya los vuelos dejan de ser locales y de exhibicion, dado que comienza a
buscarse una forma de ganar dinero con la aviacion. Se transporta correo a
grandes distancias y realizan viajes entre ciudades distantes para promocionar el

servicio de pasajeros.

Ya para esta época habia muchos pilotos argentinos, que habian aprendido
en las escuelas de aviacién. Uno de larga trayectoria fue Jorge Newbery, uno de
los primeros argentinos en volar en globo. Justamente el 10 de febrero de 1914
partiendo de El Palomar alcanza una altura de 6225 metros, récord total. Newbery

moriria tragicamente en un accidente aéreo en Mendoza.

El primer acrobata aéreo que llegd a nuestro pais fue el suizo Domejoz. El
20 de febrero de 1914 realiz6 una estupenda exhibicibn ante la prensa en la
Sociedad Sportiva asombrando a toda la concurrencia. El 5 de abril del mismo afio
y en el mismo lugar el aviador paraguayo Silvio Pettirossi realizé un espectaculo

similar. El 10 de abril el italiano Cattaneo realiz6 en Villa Lugano su primer looping.

61



TURISMO ACTIVO SOSTENIBLE: AEROTURISMO.

Luego realizo varias demostraciones acrobéticas en el Stadium de Palermo y poco
después hubo un torneo con Domej6z en el Club Hipico Argentino. Segun las
cronicas fueron mas de 20.000 personas a verlos. La contienda termin6é en un

empate.

En 1920 se funda la Compafia de Excursiones Aéreas. Esta compra un
dirigible con el fin de transportar pasajeros. El primer vuelo del dirigible, apodado
"El Plata", se realiza el 6 de enero de 1921. La empresa fracasa econdmicamente,
y venden el dirigible a la Armada. EI mismo se utiliza en la provincia, pero en 9 de
julio de 1926 surca la ciudad sobrevolando la Avenida de Mayo y las plazas del
Congreso y Mayo en un desfile militar por la fecha patria. El Graf Zeppelin lleg6 en

1934 y aterriz6 en Campo de Mayo.

Luego vendrian las empresas multinacionales, que se instalarian en el pais
para promocionar sus aviones y el negocio de la aviacién. Las primeras serian la
mision italiana y la francesa en 1919. Se crearian empresas, que como aparecian
desaparecian, por el fracaso economico. Otra fue la mision junkers, alemana, en
1924 y muchas otras mas, que construyeron improvisados aeropuertos que luego
abandonaron. Funcionaron aeropuertos en San Isidro (1921), San Fernando (1914-
16/1920-35), Quilmes (1915), Longchamps (1915-18), Villa Altube (1915), Villa
German6é (1916), Pacheco (1927-49), Retiro (1929). Luego vinieron los
aeropuertos que finalmente duraron hasta hoy. El de Mordn se inaugura en 1926.
El aeropuerto civil de Quilmes se construy6 en 1934. El aeropuerto internacional de
San Fernando fue inaugurado en 1935. En 1940 aparece el aerédromo de La
Matanza. El 22 de diciembre de 1945 se colocé la piedra fundamental del
aeropuerto de Ezeiza en un acto presidido por el general Perdn, en ese entonces
candidato a presidente. Ezeiza se inaugurd formalmente el 30 de abril de 1949,
siendo bautizado con el nombre de Ministro Pistarini, en honor a su impulsor. En
1945 se encara la construccion de una estacion deportiva y auxiliar que se llamaria

Aeroparque 17 de octubre. Seria el actual Aeroparque, que se inaugur6 en 1947.
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Asi fue creciendo la aeronautica bonaerense, dando lugar a los primeros
pasos en la aviacion deportiva en los aer6dromos antedichos y en los que se
construyeron posteriormente motivados por las competencias y exhibiciones

internacionales.

1.4. Antecedentes internacionales aerodeportivos con participacion de

competidores argentinos.

En 1953 se crea la EAA, Experimental Aircraft Association, entidad
encargada de la organizacion de la Convencion en Vuelo de Osh Kosh en el Estado
de Wisconsin, Florida, la cual se realiza anualmente a principios del mes de agosto.
Cuenta con mas de 700 filiales en mas de 17 paises. Presenta mas de 130000

asociados y publica la revista Sport Aviation.

En 1956 se inscribieron 50 aeronaves para ser juzgadas que se ubicaron
junto a otras 500 aeronaves que volaron para participar del evento. En 1961
aparecieron por primera vez los hidroaviones y las primeras demostraciones de
acrobacia aérea sin caracter competitivo. En 1966, la Convencion rompio su primer
récord de movimientos aéreos diarios, contabilizando 2703 despegues Yy aterrizajes
en un dia y 10310 a lo largo de la semana. Para 1971 esta exhibicidon ya tenia
renombre internacional y atrajo 868 concursantes que presentaron aviones de
distintas categorias. Ao tras afio se fueron batiendo récords: en 1976, 300000
personas y 1260 aeronaves; en 1981, 500000 personas y 1600 aviones; en 1986,
700000 personas y 1741 aviones; en 1991, 815000 personas y 2000 aeronaves; en
1995, 830000 personas y 2700 aviones.

Algunas de las categorias que se presentan son: aeronaves de construccion

casera, antiguos, clasicos, contemporaneos, pajaros de guerra, ultraligeros,

aviones livianos, helicépteros, hidroaviones y anfibios, réplicas, aviones especiales,
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entre otras. El acontecimiento otorga la posibilidad de disfrutar de demostraciones
de acrobacia aérea, de paracaidismo, espectaculos diversos, conferencias,

exposiciones, etc.

En 1979 un grupo de entusiastas argentinos vinculados a la aviacion
deportiva viajé a Osh Kosh, Estados Unidos, para representar a nuestro pais en
aquella manifestacion aeronautica. Era la primera vez que la Argentina participaba
en la Fly in Convention, considerada la feria aeronautica mas importante de su tipo
en el mundo. Encabezando el grupo se encontraba lldefonso Durana, quien tres
afios mas tarde fundd la filial argentina de la Experimental Aircraft Association
(EAA) en General Rodriguez, Buenos Aires, y que en 1982 organizo la primera
Convencion en Vuelo en Junin. A partir de entonces, el crecimiento de esta
organizacion aerodeportiva fue extraordinario, alcanzando el ndmero de 700
asociados en todo el pais en 1989. Luego se organizé la VII Convencion en Vuelo
en el campo de vuelo propio. Dada la falta de infraestructura se han suspendido
diferentes actividades que estaban previstas como algunas conferencias, pero el
publico pudo disfrutar de las exhibiciones, vuelo de aeronaves y demostraciones de
acrobacia. Se presentaron 30 aeronaves ultralivianas pertenecientes a distintas

categorias.

Desde 1981, la filial argentina de la EAA trabajé intensamente para
fomentar la aviacion deportiva en el pais, organizando seis convenciones anuales,
publicando libros, manuales y fasciculos sobre temas diversos. Ha fundado las
divisiones de ULM, la cuales organizaron campeonatos mundiales y una raid por la
costa bonaerense. Luego, fundé trece filiales distribuidas en todo el pais, lo cual le
otorgd entidad federal a la organizacion. También se encarga de organizar charlas
mensuales. Recién en 1986 pudo adquirir sus propios terrenos para el desarrollo
de sus actividades con fondos proporcionados por la Direccion de Fomento y

Habilitacion.
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El mundial de Osh Kosh en 1980 fue el primer masters de acrobacia aérea
internacional. En 1981 se realizO en Phoenix, Arizona. Luego, en 1984, en
Australia. Diez afios mas tarde tuvo lugar en la Argentina el primer masters, el
IAMA “91. Doce de los mejores pilotos del mundo fueron juzgados en Mar del
Plata y Mordn. El objetivo era mostrar al puablico en qué consistia el wuelo ACRO
ilimitado, pero fundamentalmente la importancia que este despliegue tenia en

relaciéon a los beneficios producidos por publicidad y sponsors.

En 1988 se realiz6 en Argentina el campeonato internacional de Vuelo a
Vela Cruz del Sur, donde participaron aeronaves de Australia, Nueva Zelanda,

Chile, Brasil y Argentina.

Durante Osh Kosh de 1993, la Administracion Federal de Aviacion de
Estados Unidos entregd la primera certificacion de aeronave deportiva a
Quicksilver Enterprises, por su modelo GT-500. Fue el primer avion deportivo de la

categoria aeronaves primarias para uso recreativo.

En 1994 se realiz6 la Copa Mundial Breitling con los masters de la acrobacia
aérea internacional, con un despliegue de actividades aéreas en Japén, Alemania,
Hungria, Gran Bretafia y EE.UU. este acontecimiento consiste en un programa de
estilo libre, de cuatro minutos volados por cada competidor, con el

acompafamiento de musica y efectos de humo y luces.

En 1994 tuvo lugar en el Aerédromo de Ingeniero Maschwitz, el séptimo
Campeonato Argentino de Ultralivianos, auspiciado por la Federacion Argentina de

la especialidad aerodeportiva.

En 1995 se realizé en Michigan el Campeonato Mundial de Globos de Aire
Caliente, donde compitieron mas de 100 globos de 35 paises y donde Argentina

estuvo representada por dos equipos.
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En 1995 se construye en nuestro pais el primer planeador solar de
Sudamérica. En este afo se realiza la XIIl Convencion EAA - Argentina en Gral.

Rodriguez.

En 1996, Marcelo Matocq, piloto civil argentino, cumplid el raid entre Buenos
Aires y Osh Kosh en un ULM Flight Star. La travesia comenzaba en General
Rodriguez y pasaba por Concordia, Posadas, Foz de Iguazli, Dourados,
Rondondpolis, Matupd, Itatuba, Manaos, Nova Paraiso, Santa Elena, Tucupita,
Trinidad, Kingstown, Dominica, Saint Croix, Santo Domingo, Guantdnamo, La
Habana, Miami, Tampa, Russel, Chicago Rock y Osh Kosh. Lo acompafiaba una
aeronave con los insumos necesarios y los elementos requeridos en caso de
emergencia. Ademas de disponer de la tecnologia necesaria para realizar el
seguimiento del ULM, tomar fotografias y registrar visualmente la totalidad del

recorrido.

También en 1996 se realizé en Lujan, Provincia de Buenos Aires, la | Regata
Aerostatica del Mercosur. Fue auspiciada por la Municipalidad de Lujan y la
Secretaria de Deportes de la Nacién. Esta zona es ideal para la practica de este
deporte y ya constituye un atractivo turistico para la misma. En este mismo afio,
otro acontecimiento de la misma indole se realizo en Capilla del Sefior, a 80 km de
Buenos Aires en la Estancia La Encantada. Participaron pilotos de Argentina,

Uruguay, Inglaterra y Francia.

2. Descripcion de las actividades aéreo recreativas.

Las actividades aerodeportivas que se describen a continuacién son algunas

de las que han alcanzado un cierto desarrollo dentro del acontecer nacional.
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2.1. ACROBACIAS AEREAS

Podriamos definir a esta actividad como toda evolucion espectacular que
realiza un aviador u otra persona con su nave o en torno a la misma. Para ser
piloto acrobatico se requiere ser piloto privado de avion. Luego los pilotos se
especializan en esta rama y deben reunir determinada cantidad de horas vuelo con
el objeto de obtener la experiencia necesaria para consagrarse como pilotos

acrobaticos.

La acrobacia aérea nacié en septiembre de 1913, cuando el francés Adolphe
Pégoud consumoé el primer loop o rizo sobre el aer6dromo de Buc, aunque algunos
afirman que el primero fue el aviador ruso Pedro Nikolaevich Nesterov, quien en la
misma fecha habria estrenado la maniobra en el cielo de Kiev. Otros sostienen que
la acrobacia naci6 con la aviacion misma cuando los hermanos Wright describieron

un viraje completo, con inclinacion, en septiembre de 1904.

La edad de oro de la acrobacia aérea se centra en los afios que siguieron a
la primera guerra mundial, cuando los jovenes pilotos que habrian combatido se
encontraron con aviones baratos, un espacio aéreo infinito y un publico delirante.
La mayor parte de aquellos aviadores eran veteranos de guerra, donde habian

recurrido a las piruetas para derribar al adversario o salvarse de la muerte.

La segunda guerra mundial volvi6 a poner a prueba la destreza de los
pilotos de caza. Actualmente existen aviones capaces de volar al doble de la
velocidad del sonido, transportar una carga igual a su propio peso o decolar casi
verticalmente desde una reducida plataforma en medio del océano. Los festivales
de destreza constituyen un inigualable espectaculo, pero también entrafian

grandes riesgos.
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Los torneos de acrobacia aérea tienen lugar dentro de un enorme e
imaginario cubo de aire. Todas las maniobras deben realizarse sin cruzar sus
limites. Esta actividad se encuentra en pleno resurgimiento. En los ultimos afios se
ha estructurado una especie de circo aéreo, sin los riesgos de los enfrentamientos
deportivos verdaderos. Se realizan “Masters”, que atraen a multitudes de todas
partes del mundo como el que se realizé en 1987 que recaud6 en una decena de
paises 400 millones de ddlares en concepto de auspicios y derechos de

televisacion. Algo comparable con el negocio de la Formula 1.

Esta modalidad comenzo a popularizarse en nuestro pais, mas precisamente
en Cérdoba cuando se fundo en 1986 el Club Internacional de Acrobacia como una
division de la EAA Argentina. El objetivo se basaba en difundir la aviacion deportiva
haciendo hincapié en la acrobacia aérea, dentro de un estricto espiritu amateur

organizando competencias acrobdticas en todas sus formas y categorias.

En febrero de 1991 se llevd a cabo un Master en la Argentina y fue
precisamente en Mar del Plata. Participaron los quince mejores pilotos de la

especialidad, sin embargo este acontecimiento no alcanzé la dimension debida.

2.2. AEROESTACION

La F.A.l. (Federacion Aeronautica Internacional) define al aerostato o globo
libre como la aeronave mas liviana que el aire, sin motor y no unida a la tierra
durante el vuelo. La F.A.l. admite cuatro subclases de globo libre, pero los
admitidos en la clasificacion de actividades aéreo — recreativas son los llamados
aerostatos de aire caliente. El globo aerostatico contiene un gas mas liviano que el
aire que permite que se eleve, dado que hace que la totalidad del globo sea mas
liviano. Existen tres grandes elementos constitutivos de un aerostato de aire

caliente: la envoltura, el quemador y la barquilla.
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La envoltura es el elemento principal del aerostato. Tiene como funcion
esencial contener el aire caliente que generalmente produce el quemador y elevar
consigo a el o los tripulantes en la barquilla. Su estructura esta constituida por
gajos verticales, horizontales o diagonales. Podemos definir su figura como una
gota de agua invertida a cuyo tope llamamos polo norte o corona, a su ancho
maximo, ecuador y a su parte inferior, boca o polo sur. Los gajos se extienden
desde la boca hasta el polo norte, donde sus cuerdas terminan en un anillo o en el
aro superior segun el tipo de envoltura que se trate. En la boca terminan los gajos
y sus cuerdas que se unen a cables de acero inoxidable y flexibles que a su vez se
vinculan a la barquilla que transporta a los tripulantes, el quemador y los tanques

de combustible.

Para poder manipularlo se necesita obtener la licencia de piloto de
aerostatos. Una vez finalizado el curso pertinente, la FAA (Fuerza Aérea
Argentina), otorgara dicha licencia. Esta actividad es muy novedosa en Argentina.
En el afilo 1987 se realizé el primer campeonato nacional de aerostacién. En 1992
se realizé el cruce de la Cordillera de los Andes en globo desde Santiago de Chile a
Mendoza, a una altitud promedio de 6000 metros, en mas de dos horas y media,
debiéndose soportar temperaturas de —20° C. El acontecimiento se denominé
Baloon”s 500 Il y han participado globonautas de Argentina, Brasil, Chile, Gran

Bretafia, Espafia y Dinamarca.

Es una disciplina que promete y esta a la espera de que se le otorgue la
importancia que merece. Ademas es la modalidad aeroturistica que menos

accidentes presenta a nivel mundial.

2.3. AEROMODELISMO

Se define como el arte de disefiar aeroplanos y otros aparatos aéreos y de

construirlos en tamafio reducido con fines técnicos o bien por aficion. Es
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innumerable la cantidad de adeptos que existen a esta disciplina y en parte se
debe a la escasez de requerimientos que se necesitan para practicarla. Se

requieren conocimientos acerca de aerodindmica, materiales, sustentabilidad, etc.

Esta actividad aerodeportiva se divide en tres niveles: Vuelo Sport,
Competicion y Escala. A partir de ellos se proponen tres tipos de categorias: Vuelo
Libre, U-Control y Radio Control. En la primera se encuentran el planeador, el
motor a goma, el motor a explosién y el indoor. En la segunda categoria se ubican
las actividades de acrobacia, velocidad, team racing y combate. En la categoria de
radio control se ubican el vuelo sport, la acrobacia, el pylon racing (aviones de

carrera), los planeadores, la escala R/ C y los helicopteros.

Existen en Argentina, varios clubes de aeromodelismo como asi también la
FAA (Federacion Argentina de Aeromodelismo) que los nuclea. Todos los afios se
lleva a cabo el Campeonato Nacional de Aeromodelismo y diferentes campeonatos
sudamericanos y panamericanos. La competencia consiste en realizar una serie de
pruebas, acrobacias, aterrizajes, alturas, las cuales reciben un puntaje hasta
determinar el ganador. Cabe destacar que se ha formado recientemente la
ANAPHER (Asociacion Nacional de Pilotos de Helicopteros Radiocontrolados),
entidad afiliada a la FAA. Dicha entidad se ha propuesto fines que se dividen en
dos etapas. La primera, orientada a que el helicoptero se popularice como ocurrié
con el avibn. La segunda es establecer en los campeonatos nacionales de
aeromodelismo la categoria F3C segun las reglas de la FAIl para luego poder

participar en las competencias internacionales.

2.4. ALADELTISMO

Es la disciplina que mediante el llamado aladelta permite al hombre
desplazarse en el aire. Se define al aladelta como un aparato de aviacion cuya

forma general es de un aeroplano sin fuselaje, constituido por un plano Unico o ala
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enteriza. Es una de las actividades aerodeportivas que mas pone en contacto al
hombre con el vuelo en si. Es la que méas se asemeja al vuelo de un pajaro. Posee
una limitante dada por las condiciones del terreno. Es sabido que es imposible
volar en aladelta en una zona de llanura. En nuestro pais se practica con mayor
frecuencia en la provincia de Cérdoba y los campeonatos se realizan por lo general

en la zona de la Cumbre y La Falda.

2.5. AEROFOTOGRAFIA

Se realizan numerosos concursos aerofotograficos en la Provincia de Buenos
Aires bajo la organizacién y gestion de la Revista Aeroespacio. Se dividen en

amateurs y profesionales.

Esta modalidad permite la realizacion de diferentes investigaciones

geogréficas y cientificas.

2.6. HELICOPTEROS

El mercado argentino de helicopteros civiles ha experimentado en los ultimos
afios un incremento notable. El crecimiento de la actividad ha permitido que
grandes empresas soliciten con mayor frecuencia los servicios de comparias de
traslados en helicoptero para sus ejecutivos, tomando como base el ahorro de

tiempo que éste implica.

A fines de 1992 se crea Tecnocopter S.A., empresa dedicada a la prestacion
de este servicio. Ofrece traslados VIP para pasajeros ejecutivos, hacia y desde
aeropuertos, vuelos turisticos y de aventura, servicios de carga interna, supervision
e inspeccion de cableados de alta tension, entre otros servicios. Ademas, es

representante de ventas de Eurocopter International, el mayor fabricante de
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helicopteros de Europa. Posee un predio de operaciones de 30000 m2 en el

Aeropuerto Internacional de Don Torcuato.

El auge cobrado por las aeronaves provistas de rotor y motor, como son los
helicopteros, en el afio 1988 motivd a que el Club Alas Rotativas de EAA Argentina
organizara RADAR, Reunién Anual de Alas Rotativas, para acercar a los aficionados
del vuelo vertical en la localidad de Salto en la Provincia de Buenos Aires. Alli se
puso a disposicién un camping durante todo un fin de semana con entrada gratuita

para todos los asistentes.

2.7. PARACAIDISMO

El paracaidas se define como un armazén construido de tela resistente que
al desplegarse en el aire toma la conformacion de un amplia sombrilla. Se emplea
para moderar la velocidad de caida de los cuerpos que se arrojan desde las

aeronaves.

En los ultimos meses de la segunda guerra mundial los aviadores alemanes
se atrevieron a confiar en ellos. Hasta ese momento se habian registrado distintos
saltos de arriesgados y aventureros que querian desafiar la caida libre. En la
segunda guerra mundial los ejércitos de todos los paises los utilizaron para escapar
de un aviébn o para lanzar armas, suministros y divisiones. Los alemanes se
apoderaron de Creta con tropas aerotransportadas y los aliadas inundaron el cielo
del sur de Francia con mas de 9000 hombres. También es muy conocido el rescate

a Benito Mussolini de prision por un comando de paracaidistas.

Clausurada su etapa guerrera, el paracaidismo se estrend como deporte
reconocido por la FAI nada menos que con el campeonato mundial de Yugoslavia
en 1951. Desde entonces hay méas de 60 naciones afiliadas a la disciplina y se han

celebrado unas 30 competencias internacionales en cuatro especialidades. En la de
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precision se trata de caer lo mas cerca posible de un marca de 5 cm. de diametro.

Un disco electronico mide la distancia del aterrizaje en forma automética.

Para la categoria estilo, el participante en caida libre desarrolla 6 maniobras
como loopings o giros verticales u horizontales. Se computa cuanto tiempo tarda

en completar la serie y se penalizan las figuran inexactas.

En la de trabajo relativo, equipos de deportistas practican una especie de
ballet aéreo. El limite es de ocho participantes en competencias pero en
exhibiciones pueden ser mas. Durante los juegos de Seul, 25 paracaidistas
formaron los anillos olimpicos, el récord lo tiene EE.UU. con 144 personas. En el

trabajo relativo de velamenes, las maniobras se hacen con los paracaidas abiertos.

Desde 1962 la Federacién Argentina de Paracaidismo regula la actividad
local. Para obtener la licencia expedida por la Fuerza Aérea Argentina debe
aprobarse un curso en el que se aprende a plegar el paracaidas, procedimientos de

emergencia y técnicas de despegue y aterrizaje.

2.8. PARAPENTE Y PARASAILING

Estas disciplinas son derivadas de la anterior y no forman deportes
constituidos por el momento. El parapente procede cuando uno es remolcado con
un paracaidas abierto desde un vehiculo en tierra, mientras que el parasailing es
similar pero remolcado desde un vehiculo en agua. Estas disciplinas estan en pleno
auge y no requieren habilitacion de la FAA para practicarlas. Simplemente se

deben adquirir los conocimientos minimos para poder realizarlas.
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2.9. SKYBOARD

Esta actividad se encuentra en auge y se deriva de la practica del snowboard
y del waveboard. Se trata de lanzarse desde un helic6ptero o aeronave similar con
una tabla utilizada en los deportes mencionados y el equipo requerido para

aterrizar con paracaidas.

2.10. ULTRALIVIANOS

Se trata de los ultralivianos motorizados (ULM), que como son de bajo
consumo estan ganando cada dia mas adeptos entre los amantes de la aviacion

deportiva.

La FAI ha definido al ULM como un aeroplano de uno o més asientos que
presenta un peso seco o vacio que no excede los 150 kg. y una superficie alar no
menor a su peso dividido por 10 y en ningun caso inferior a los 10 metros
cuadrados. Se trata de una aeronave muy econdmica, simple, de poca velocidad,

gran superficie alar y escasa energia cinética.

A partir de 1970 comenzaron a colocarse motores de baja potencia a los
planeadores y a los aladeltas convirtiéendolos en los primeros ultralivianos
motorizados. Posteriormente, sobre la base de proyectos originales hubo creadores
gue disefiaron ULM aplicando los principios fundamentales de la aerodinamica que
se usan para los aviones convencionales. Por estas razones podemos afirmar que
los ultralivianos son una conjuncion de elementos técnicos y aerodinamicos
extraidos de las experiencias de los aladeltas y una simplificacién de los aviones
convencionales. Son capaces de elevarse hasta los 5000 metros y volar a mas de
150 Km./ h.
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Los ultralivianos sélo pueden volar en benignas condiciones meteorologicas,
no resisten tormentas y vientos de gran velocidad, pues estan constituidos por
estructuras y materiales débiles y no se hallan equipados con los elementos
técnicos para poder sortear aquellas dificultades. Hay infinidad de modelos de ULM
y cada dia aparecen nuevos disefios, pero sus caracteristicas basicas permanecen
inalterables. Estan construidos de aluminio anodizado, sencillos, son desarmables

para facilitar su traslado y pueden aterrizar y despegar en solo 50 metros.

El 5 de agosto de 1981 fueron matriculados los dos primeros aviones, el
LVU 001 y el LVU 002. la actividad cada vez mas intensa oblig6 a las autoridades
aerondauticas a reglamentar su uso, para asegurar su libre operacion y también la
de los aviones convencionales. Los ULM fueron autorizados a volar en los
aerodromos no controlados del pais, pero respetando todas las reglas basicas del

transito aéreo.

Los aviones ultralivianos pueden ser piloteados por mayores de 16 afios que
hayan aprobado un examen psicofisiologico y el curso tedrico practico de pilotaje
impartido por un instructor habilitado. Al completar estos requisitos se les otorga
un certificado de competencia para tripularlos. Los pilotos privados de avién o

superior estan habilitados automaticamente para conducirlos.

2.11. VOLOVELISMO

La historia del vuelo a vela es la historia misma de la aventura del vuelo. El
primer aparato que vol6 fue un globo aerostéatico, luego volé un planeador y
mucho mas tarde los hermanos Wright hicieron volar el primer avién a motor.
Cabe mencionar que ya a esta altura el vuelo a vela o volovelismo es el vuelo en

planeador (aeroplano que carece de motor).
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El objetivo del vuelo a vela consiste en tratar de ganar altura para planear
luego una distancia propuesta. Pero, ;coOmo puede un aeroplano carente de motor
alcanzar el fin mencionado? Existen en la atmosfera masas de aire caliente mas
conocidas como térmicas y también se encuentran masas de aire frio, las famosas
descendentes. La cuestion se centra en que uno debe tratar de introducirse con el
planeador dentro de estas masas de aire caliente, las cuales haran que uno
virando dentro de las mismas ascienda. De esta manera se va adquiriendo altura y
luego se inicia el planeo hacia el punto determinado. A medida que vamos
planeando, vamos perdiendo altitud, por lo que debemos buscar otra térmica para
ascender y proseguir el planeo. El planeador es remolcado desde tierra por un
avion, cuando se llega a una altura aproximada de 600 metros, el planeador se

desprende del avion remolcador para quedar totalmente liberado.

Cuando se realiza una prueba deportiva, segun las condiciones
meteoroldgicas, se fija un recorrido a cumplir, se realizan los vuelos y de aqui en
mas cada piloto parte en busca de dibujar el recorrido propuesto. Muchas veces no
se llega a cumplir la prueba, no se arriba al aerédromo base, por lo que se queda
fuera del campo, aterrizando en algin terreno alternativo. Esto es lo que se
conoce como tronada. El ganador de la competencia es el que realiza la prueba en

el menor tiempo posible.

Para ser piloto de planeador se requiere hacer un curso teorico practico,
luego del cual se obtiene un titulo de piloto privado de planeador en la Fuerza
Aérea Argentina. A medida que se van adquiriendo horas de vuelo se puede ir
participando, primeramente de campeonatos regionales y mas tarde de los

nacionales.

La FAVAV (Federacion Argentina de Vuelo a Vela) organiza todos los afios el

Campeonato Nacional de Vuelo a Vela en distintas partes del pais. Este deporte
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sufre de estacionalidad, ya que por las condiciones meteorologicas necesarias para

poder practicarlo se da Unicamente en el periodo estival.

En 1997 se realizé el Campeonato Mundial de Vuelo a Vela en Santa Rosa,
La Pampa. Es una ciudad de excelentes condiciones meteorolégicas para el

volovelismo.

Es de destacar la actividad desarrollada por el Club de Planeadores Albatros,
en San Andrés de Giles fundado en 1930. Es la primera institucién aerodeportiva

dedicada al vuelo de planeadores en el pais.

1.5. Asociaciones intermedias v entidades de distinta indole dedicadas a
la_gestion_v planificacion _de actividades aéreo — recreativas a nivel

nacional.

Asociacién Internacional de Transporte Aéreo (IATA).

Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI).

Instituto Nacional de Aviacién Civil (INAQ).

Direccidn Nacional de Aeronavegabilidad (DNA).

Federacion Argentina de Aeroclubes.

Federacidon Argentina de Aeromodelismo.

Asociacidon Argentina de Aeronavegantes.

Asociacion Argentina de Pilotos de Parapente.

Centro Nacional de Paracaidismo.

Club Argentino de Paracaidismo.

Club Argentino de Planeadores Albatros.

77



TURISMO ACTIVO SOSTENIBLE: AEROTURISMO.

CAPITULO 4

1. Alternativas para el desarrollo turistico regional. Conceptos de

sustentabilidad turistica. Principios de Ordenamiento Territorial.

1.1. Planificacion vy diseio de destinos turisticos tendientes al Modelo

Aeroturistico.

Uno de los retos mas importantes que han surgido al pretender alcanzar el
objetivo del desarrollo turistico sostenible es la planificacién de los destinos. El
enfoque tradicional expansivo del desarrollo se ha orientado a reducir las barreras
y a estimular el interés del mercado. Este énfasis es el resultado de la importancia
otorgada a los beneficios econdémicos de la industria, tales como la generacion de

ingreso, la creacion de empleo y el desarrollo regional.

No obstante, los que investigan los impactos del turismo observan cada vez
mas que el enfoque tradicional con orientacién al mercado no siempre proporciona
la solucion mas apropiada o sostenible. Son necesarias algunas formas de
intervencién para proteger los activos medioambientales en los que se basa el
turismo, para mitigar los impactos sociales y culturales y para maximizar los

beneficios econdmicos, minimizando los impactos negativos.

Aunque el contexto mas deseable para esta intervencion depende de la
naturaleza del turismo en si misma, asi como del contexto politico y administrativo,
se acepta cada vez mas que los problemas de desarrollo deberian tratarse como
parte de un proceso de planificacion coherente. Ademas de la planificacion del

mercado, se necesita también resolver las implicancias espaciales del turismo.

Al tratar el interés pragmatico ligado a la gestion de destinos es esencial

integrar el turismo en la politica de planificacion local de los destinos. Es decir, el
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turismo se asienta en el stock de recursos naturales y humanos de la comunidad,
pero a menudo estos recursos se planifican y gestionan bajo otros regimenes de
planificacion como la planificacion del uso del territorio, la gestibn de recursos
naturales y los programas de desarrollo econémico de la comunidad. La mayoria
de estos regimenes tienen como objetivos principales otros temas y se gecutan
con independencia de las iniciativas de planificacidon turistica. En consecuencia, Si
la gestion de destinos tiene que ser efectiva, deberia integrarse en los sistemas de

planificacion existentes.

1.2. Integracion del aeroturismo en el marco de la planificacion fisica o

territorial.

La planificacion del territorio es un proceso normativo que pretende
identificar una vision del desarrollo espacial de un area y conseguirlo en base al
disefio de pautas preferentes de uso del territorio. Es un proceso que se lleva a
cabo a escala regional o local en oposicién a la planificacién del turismo orientada
al mercado. El objetivo de la planificacion del territorio requiere que los problemas
de desarrollo se interpreten espacialmente. No obstante, existen pocas 0 ninguna
guia sobre el tipo de estrategias espaciales a niveles de gobierno mas elevados. Se
afirma que a pesar de los avances considerables en el desarrollo de procesos
metodologicos de planificacion turistica se da una carencia de modelos, teorias y
conceptos espaciales que permitan a los planificadores desarrollar la planificacion
del territorio. Esto a su vez puede exacerbar la dificultad en integrar la gestion de

destinos aeroturisticos en el marco de la planificacion del territorio.

Dentro de la ordenacién territorial del desarrollo turistico es necesario
considerar la integracion de los modelos turisticos en la estructura territorial
ambiental y social para evitar la formacion de enclaves de produccién de servicios
totalmente ajenos a la comunidad y a los paisajes donde se insertan. Ordenar el

territorio significa entonces seleccionar de manera consciente una alternativa de
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actuacion econoémica y promover, consecuentemente, una determinada opcién
territorial y urbanistica. Estos procesos son mas eficientes a efectos econdmicos, si
ademas de dimensionar correctamente los usos preferibles del suelo y la
localizacion mas satisfactoria de los equipamientos, plantean una valorizacién y
gestion sostenible de los recursos y facilitan la creacion de los productos
recreativos y turisticos que resalten los valores paisajisticos y que permitan

diferenciar el espacio.

El objetivo es hacer méas precisa la conceptualizacion del nucleo de
elementos que integran las regiones de destino con el fin de colaborar en los
procesos de planificacién del territorio. Siguiendo ésto, se partird de un nimero de
modelos, teorias y conceptos existentes para elaborar un analisis mas apropiado
del disefio de destinos aeroturisticos en el que estdn implicados problemas de

planificacion fisica, territorio y desarrollo.

1.3. Instrumentos de planificacién y disefio de destinos aeroturisticos.

La planificacion es el proceso que permite establecer una vision estratégica
para un area determinada que refleje los objetivos y aspiraciones de la comunidad
e implementandolo con la identificacion de las pautas preferentes de uso del
territorio y de los estilos mas apropiados de desarrollo. Tradicionalmente, el campo
de interés de los planificadores ha estado muy vinculado a los usos territoriales

residenciales, comerciales e industriales.

Como el turismo implica una amplia gama de usos del suelo
interrelacionados, que normalmente no han estado considerados en su totalidad,
sino que han sido compartamentalizados. No obstante, el estimulo para los

planificadores locales para implicarse mas en la gestion y planificacion de destinos
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parte de los cambios que se han producido en la profesién durante las dos ultimas

décadas.

Las problematicas del turismo deben competir contra todos los demas
intereses de la comunidad en el desarrollo de la politica de gestién de los destinos,
por lo cual, el planificador debe tener a su disposicion un abanico de instrumentos
en forma de metodologias, conceptos, modelos y teorias para responder a las
cuestiones criticas acerca de la estructura espacial del turismo mas deseable con el

fin de facilitar el desarrollo y el disefio de las regiones de destino.

En cuanto al aeroturismo se debe plantear cual es la configuracién espacial
mas deseable para facilitar los flujos de turistas, bienes y servicios con destino a/ y
dentro de una region de destino cuyo atractivo se relacione con la recreaciéon
aérea, como puede manipularse la estructura espacial de un destino de
aeroturismo para resaltar su identidad, como puede un destino maximizar su
integracion con un producto turistico mas amplio, cdmo puede manipularse la
estructura espacial con el fin de facilitar la proteccién de los atributos naturales,
sociales y monumentales que hacen que el destino sea atractivo y viable para la
practica de actividades aéreo — recreativas y cudl es la relacibon mas apropiada

entre el costo y el beneficio emergentes del desarrollo de tales actividades.

Los instrumentos de planificacién se manifiestan en una variedad de formas.
Un examen breve de sus tipos proporciona bases utiles para organizar los modelos
y conceptos de turismo, para determinar su contribucién e identificar los

problemas pendientes en una investigacion futura.

Existen tres grupos amplios de instrumentos de planificacién. Los primeros,
los instrumentos de proceso, que se ocupan de la naturaleza de los procesos de
planificacion y se alinean estrechamente con los campos de anélisis de la teoria de

la decision y de la politica.
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Los instrumentos funcionales explican como surgen y funcionan las formas
de asentamiento derivadas principalmente de la teoria de sistemas y que pueden
ser de naturaleza descriptiva, explicativa o predictiva. Las teorias funcionales mas
ambiciosas intentan explicar la relacion dinamica entre el comportamiento humano
y la estructura de las formas de asentamiento, como por ejemplo los modelos

centro — periferia.

Los instrumentos normativos que constituyen el tercer grupo tratan de las
relaciones entre los valores humanos y las formas de establecimiento. Menos
desarrollados y en determinados sentidos mas nebulosos que los grupos
precedentes, los instrumentos normativos tratan de la conexion entre cultura,

disefio urbano y arquitectura del territorio.

Estos tres grupos de instrumentos no son independientes sino que estan
inseparablemente relacionados. Los planificadores utilizan una gama variada de
estos instrumentos en diferentes etapas para definir el proceso de planificacion,
para describir y explicar el problema que se esta investigando, para generar
soluciones alternativas e identificar la opcién preferida. El presente trabajo
monografico se fundamentara en los instrumentos normativos y funcionales de
naturaleza espacial que pueden ayudar a la planificacion territorial estratégica de
las regiones de destino orientadas a la explotacion de actividades aéreo -

recreativas.

1.4. Modelo espacial propuesto para regiones de destino aeroturistico.
Existen varias ideas importantes que emergen del analisis de los modelos

vigentes y que facilitan la base para el desarrollo de un modelo espacial de

planificacion y disefio de una region de destino para el aeroturismo.

82



TURISMO ACTIVO SOSTENIBLE: AEROTURISMO.

Una perspectiva es la de Gunn que ha hecho considerable progreso en la
descripcion de la estructura fisica de las regiones de destino. En su concepto de
planificacidon regional identifica cinco elementos clave: una frontera definida de la
region, un acceso desde los mercados y un corredor de circulacion interior,
complejos de atraccion de la comunidad, un interior no atractivo y las entradas o

puertas a y de la region.

Dentro de las regiones de destino hay varios nodos o puntos que se llaman
complejos de atraccion de la comunidad o del destino (Gunn, 1993) y contienen
atracciones llamadas nucleos y servicios. Se utiliza el término nodo para referirse a
los racimos o clusters de atracciones y servicios que conjuntamente forman un
subdestino local. Este autor observa que estos nodos comprenden atracciones,
servicios y facilidades y que estan organizadas en racimos rodeados de un interior
no atractivo. Este es el entramado de un destino turistico que también contiene
areas residenciales, usos del suelo para industria, agricultura y comercio al servicio
tanto de poblacién residente como de la temporal. Gunn indica que la estructura
espacial de estos nodos tiene la forma de tres anillos concéntricos. El nucleo es el
centro: puede ser una atraccion, un panorama o un objeto de importancia para el
turista. Estd rodeado de un cinturén virgen que provee el escenario directo tanto
fisico como psicologico para la experiencia turistica. Este cinturén virgen a su vez
esta rodeado por una zona de cierre que es la zona de influencia exterior, donde

se hallan los servicios y facilidades que sostienen el turismo.

Los senderos o corredores circulatorios unen los mercados emisores de
turismo con las regiones de destino, asi como también los nodos con las regiones
de destino. Los tres tipos de rutas: de acceso, salida y rutas vacacionales deben

tenerse en cuenta también a la hora de la planificaciéon de un destino aeroturistico.

Este modelo facilita un buen comienzo para la exploracién de la estructura

nodal de las regiones de destino que presentan actividades y una cierta
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distribucion de servicios relacionados para la practica del aeroturismo y que en
definitiva facilitan la conceptualizaciéon de un modelo espacial para la planificacion
y disefio de una regién de destino orientada a la explotacion de esta modalidad
turistica que logra complementarse con otros nodos 0 recursos regionales

susceptibles de atraer flujos turisticos.

De esta manera, se analizara si la Provincia de Buenos Aires presenta
multiples regiones de destino con determinados nudcleos para la practica de
actividades aeroturisticas 0 si existe una Unica zona con multiples nodos o
complejos de atracciones. Y, segun sea el caso, determinar qué tipo de facilidades
y prestaciones se brindan para trazar circuitos o rutas aeroturisticas y establecer
parametros de ordenamiento y planificacion territorial respecto a la distribucién de

estos nodos.

1.4.1. Papel de los nodos aeroturisticos en el destino regional.

Leiper identifica tres componentes de un sistema de atraccion: un nucleo,
un turista y un marcador. El nicleo es el elemento central en todas las atracciones
turisticas y puede ser cualquier faceta o caracteristica del lugar que una persona
visita 0 contempla en una visita turistica, siendo en este caso, una actividad
aeroturistica. Existe una jerarquia que permite clasificar al nicleo en los siguientes

niveles: primario, secundario y terciario.

El marcador es un elemento de informacion o de imagen recibido por el
turista sobre cualquier aspecto relacionado con el nucleo de una atraccion. Leiper
define dos tipos de marcadores: los marcadores separados y los adyacentes. Los
separados se forman con marcadores emisores y de transito, siendo los primeros,
los situados en el mercado y los segundos, a lo largo de la ruta. Los marcadores
adyacentes se refieren a la informacién sobre atracciones que se origina en este

mismo lugar. Con relacion a la planificacién y disefio de un destino los marcadores
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separados tienen influencia sobre los comportamientos de viaje dentro del destino
y por lo tanto, influyen también en la eleccion de los nodos a visitar, en qué
secuencia y por cuanto tiempo. En este modelo, los marcadores emisores y de
transito juegan un papel importante facilitando la informacion sobre las
atracciones, probablemente desconocidas antes del viaje. Por ello, pueden
estimular mas viajes dentro de la region de destino e incluso pueden prolongar la

duracion de la estancia.

En base a la revision de esta literatura, se propone un modelo espacial de
planificacion y disefio de una region de destino orientada al aeroturismo. Se parte
de un enfoque sistemético que permita conceptuar la integracion de la regién de
destino dentro de otros modelos de turismo. Esto es coherente con el principio
bésico de la teoria de los sistemas: un conjunto de partes interrelacionadas con

cada sistema y con este conjunto a su vez formando parte de uno mayor.

Hay tres supuestos fundamentales que proporcionan la base de este
modelo: que los mercados emisores de turismo y las regiones de destino sean
entidades geograficas separadas; que la naturaleza compleja y de distintos niveles
de los destinos requiera una estructura jerarquica pero flexible que se adapte a los
distintos lugares, niveles y caracteristicas del mercado; y que el modelo de
planificacion y disefio comprenda una region de destino, mercados emisores de

turismo, nodos, distritos, elementos de servicio, rutas circulatorias y puertas.

Cabe hacer una aclaracion en cuanto a los nodos o complejos de
atraccion y a los distritos. Los primeros tienen dos elementos principales que a
menudo son interdependientes: las atracciones y los componentes de servicio.
Como se dijo anteriormente, un complejo de atraccion consiste en cualquier
facilidad que un turista pueda visitar o contemplar. Estos pueden localizarse en un
lugar geogréafico o en varios racimos o clusters dentro de la regién de destino. Asi,

podemos tomar a la Provincia de Buenos Aires como la region de destino, dentro
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de la cual se detectan distintos complejos de atraccién aeroturistica. La naturaleza
complementaria de las atracciones normalmente aumenta al atractivo general del
nacleo existente dentro del complejo. Los complejos suelen tener relaciones de
sinergia entre si y, por tanto, aumentan el interés turistico general a un nivel
superior al que conseguiria la suma de las partes por separado. Este nucleo estara

dado por cada una de las actividades aeroturisticas.

La configuracion de nodos se determina por el nivel de atraccién del
nacleo. Los nodos primarios contienen un nucleo ya conocido del turista potencial
en su lugar de origen y constituyen la principal fuerza motivadora para la eleccién
de un destino. Los nodos secundarios contienen aquellos ndcleos también
conocidos por el turista antes del viaje, que no son la primera fuerza motivadora
para la visita del destino. Los nodos terciarios son aquellos que contienen nucleos
no conocidos por los turistas antes de visitar una regién pero que lo son cuando
llegan alli. Por tanto, estas atracciones terciarias no influyen en la decision de
visitar un destino pero si pueden influenciar la duracion de la estancia, en especial

de los turistas que se desplazan independientemente.

En cuanto alos distritos, éstos indican que existen nodos con distintos
énfasis turisticos dentro de una determinada region de destino, constituyendo
areas donde hay un estilo o ambiente turistico dominante. Ademas, los distritos
pueden contener uno o mas nodos con estilos de turismo similar. La existencia de
tales distritos apoya la idea de que una region de destino es posible que pueda
satisfacer una variedad de necesidades y expectativas turisticas. Si ademas estan
correctamente planificadas, estas areas pueden coexistir y crear sinergias con el
resultado de que el atractivo de la regiébn es mayor que la suma de sus

componentes.
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1.5. Clasificacion jerarquica del modelo de planificacion vy diseiio de la

reqion de destino.

Las diferentes regiones aeroturisticas bonaerenses se pueden organizar y
clasificar de acuerdo a sus caracteristicas especificas de atraccion, a la calidad y
cantidad de facilidades que brindan y a la forma en que sus nodos o complejos de

atraccion se muestran distribuidos en el territorio.

Las jerarquias que se proponen son las siguientes:

Regién de destino de nodo Unico: describe la situacion en la que los turistas
van desde sus lugares de origen hacia un unico nodo en el interior de la region de
destino. Este nodo contiene un nucleo Unico o hien un complejo de atraccion
turistica que comprende varios nucleos agrupados. En esta situacidén los turistas
llegan a destino y permanecen en un lugar especialmente limitado en comparacion
con regiones de destino turistico mas complejas. Aqui, se les proporcionan todos
los servicios necesarios y las facilidades requeridas durante la visita y no se utilizan
rutas de circulacion intrarregionales. La generacion de marcadores en los
mercados turisticos proporciona estimulos para el viaje, ya que los turistas al llegar

a si destino pueden encontrar marcadores adyacentes.

Regioén de destino de nodo multiple: describe la situacion en la que un destino
comprende mas de un nodo (complejo de atraccién y componentes de servicio).
En este modelo se especifican tres niveles de nodos: primarios, secundarios y
terciarios. Un destino turistico no es necesario que posea un nodo primario. La
sinergia creada entre nodos secundarios puede ser suficiente para atraer turistas a

la region.

Region de destino encadenada: se construye a través de la conexién ya sea de

destinos de nodo Unico o destinos de nodo multiple. Describe la situacion en la
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cual un viaje consta de una secuencia de dos 0 mas regiones de destino distintas

en las cuales se pernocta al menos una noche en cada una de ellas.

La escala local, tomando como region de destino a la Provincia de Buenos
Aires, presenta un alto nivel de adecuacion para el desarrollo de la produccion y la
gestion aeroturistica. Las oportunidades de gestion y control directo de los
destinos y procesos productivos facilitan la flexibilidad y la posibilidad de
rectificacién, en el marco de la participacion social y econémica. Por lo tanto, se
puede establecer una ordenacion de los nodos y complejos de atraccidon
aeroturisticos en base a los modelos expuestos segun el desarrollo del aeroturismo

en los distintos municipios de la Provincia de Buenos Aires.

La clasificacion jerarquica de las regiones aeroturisticas de la Provincia
dependera de la cantidad y caracteristicas de los aerddromos, de la distancia entre
ellos, si se encuentran en el mismo municipio o en distritos separados, si los
corredores de circulacion son accesibles, si existen facilidades para la satisfaccion
de los aeroturistas y qué tipo de condiciones se presentan en cada una de las
regiones aeroturisticas, tanto actuales como potenciales, para categorizarlas en

uno u otro modelo de region de destino.
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CAPITULO 5

1. Normativa juridica vigente relacionada con la practica de actividades

aéreo — recreativas.

1.1. Nuevo Reglamento General De Uso Y Funcionamiento De Los

Aeropuertos Del Sistema Nacional De Aeropuertos (Ley N° 17.285).

El Cédigo Aeronautico regula la actividad aérea en aerédromos en el titulo
11, capitulo I, en los articulos 25, 26, 27, 28 y 29. Luego, en el titulo IV
conceptia, clasifica e indica las normas de registro y matriculacion de las

aeronaves.

1.2. Programas de Certificacion de aeronaves deportivas v de uso

recreativo.

Como es de publico conocimiento existen en el pais ultralivianos
motorizados que fueron producidos sin el control técnico de la CDABA, Direccién

de Certificacion Aeronautica de Buenos Aires.

Siendo éste un problema de antigua data, la Direccion Nacional de
Aeronavegabilidad (DNA) intentdé buscar una solucion, para lo cual genero

diferentes reuniones con los fabricantes de ULM.

La primera de estas reuniones surgié de la disposicion N° 01/ 92, la cual
permitié regularizar la situacion de aquellos usuarios que habian comprado las
aeronaves sin la certificacion correspondiente, posibilitando como una excepcion,
gue fabricantes informaran a la Autoridad Aeronautica cuales eran aquellos

fabricados en esas condiciones.
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Dado que el problema no quedo resuelto, la DNA buscoé otra alternativa y

emitié la Disposicibn N° 236/ 94, donde reactualiza el tema y otorga a los

propietarios un plazo para regularizar la situacién de sus ULM, cumpliendo ciertos

requisitos.

1.3. Codigos Deportivos.

Cada una de las especialidades aerodeportivas presenta su propio Cadigo

Deportivo que se ajusta a la normativa internacional.

Cada actividad posee el Reglamento Nacional de la especialidad respectivo,

gue regula aspectos como categorias, tipo de pruebas, récords, distancias libres,

recorridos, virajes, itinerarios, tiempos de vuelo, insignias, permisos, seguros,

reclamos, entre otros temas.

1.4. Requlaciones.

CUADRO N° 2
ANO 1985
36/85 |LUGARES APTOS, AERODROMOS PUBLICOS Y PRIVADOS. 20-Dic-85
TALLERES AERONAUTICOS, EMPRESAS DE TRABAJO
AGROAEREOQ Y AEROCLUBES.
ANO 1990
26/90 |NORMAS Y METODOS A CUMPLIMENTAR PARA HABILITAR 11-Sep-90
AERODROMOS PARA OPERACIONES EXCLUSIVAS DE
AERONAVES ULTRALIVIANAS MOTORIZADAS.
28/90  |ACTIVIDADES CON APARATOS AERODESLIZADORES. 15-Sep-90
33/90 |NORMAS PARA EL LANZAMIENTO DE PARACAIDISTAS. 04-Oct-90
ANO 1991
Dic-91  |FESTIVALES Y EXHIBICIONES AEREAS. (RES.217/76 - C.G.F.A.) | 20-Jun-91
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13/91

NORMAS DE PROCEDIMIENTO PARA LA OBTENCION DE
LICENCIAS Y CERTIFICADOS DE COMPETENCIA Y/O
HABILITACIONES POR PARTE DE ASPIRANTES QUE FUESEN
APLAZADOS O REPROBADOS EN EXAMEN.

21-Jun-91

32/91

HABILITACION ESCUELAS DE VUELO.

10-Dic-91

ANO 1993

May-93

NORMAS PARA EL CURSO DE INSTRUCCION RECONOCIDA
PARA AVIONES MULTIMOTORES HASTA 5.700 KG. DE MASA DE
DESPEGUE.

11-Jun-93

14/93

DIRECTIVAS COMPLEMENTARIAS PARA PILOTOS Y COPILOTOS.

15-Sep-93

ANO 1994

Abr-94

ENTRENAMIENTO PERIODICO Y VIGENCIA DE APTITUD Y
READAPTACION A LA ACTIVIDAD DE PARACAIDISMO.

22-Feb-94

ANO 1995

Abr-95

NORMAS PARA LA OPERACION DE DIRIGIBLES. (DISP. N°
55/95. C.R.A.)

01-Ago-95

ANO 1996

Jul-96

EDICION OFICIAL DE CARTAS Y PUBLICACIONES
AERONAUTICAS. (TRANSCRIPCION DEL DECRETO 353 DEL 10-
FEB-77) REF. AIC 3/77

11-Mar-96

Ago-96

REGLAMENTO PARA LA OPERACION DE AERONAVES - PARTE 111
- HELICOPTEROS (ROA-HEL) (DISP. 96/94 C.R.A.).

01-Abr-96

Oct-96

UTILIZACION DEL SISTEMA DE POSICIONAMIENTO GLOBAL
(GPS) PARA FINES DE NAVEGACION AEREA (DISP. 57/96 - CRA
- 28-MAY-96).

01-Jul-96

ANO 1997

May-97

APROBANDO LA UTILIZACION DEL SISTEMA DE
POSICIONAMIENTO GLOBAL (GPS) COMO MEDIO PRIMARIO DE
NAVEGACION AEREA EN RUTAS RNAV Y ESPACIOS AEREOS
OCEANICOS (DISP. 105/97 CRA).

30-Sep-97

Ago-97

LISTA DE VERIFICACION DE CIRCULARES DE INFORMACION
AERONAUTICA.

28-Nov-97

Dic-97

LISTADO DE DOCUMENTACION REGLAMENTARIA QUE DEBEN
LLEVAR LAS AERONAVES Y SUS TRIPULACIONES.

23-Dic-97

ANO 1998

Sep-98

NORMAS PARA SOLICITAR BASE DE OPERACIONES, AMARRE
Y/O FACTIBILIDAD HORARIA EN AEROPUERTOS DEL SNA'Y
OTROS ADMINISTRADOS POR EL ESTADO NACIONAL.

02-Nov-98

ANO 1999
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Sep-99  [PLAN DE CONTINGENCIA DE LA REPUBLICA ARGENTINA - Y2K. | 30-Sep-99
ANO 2000
01/00  |LISTADO DE DOCUMENTACION REGLAMENTARIO 26-Jun-00
CONCERNIENTES A LA AERONAVE Y SU TRIPULACION
DURANTE LA REALIZACION DEL VUELO.
03/00  |ACTUALIZACION DE NORMAS PARA SOLICITAR BASE DE 21-Jul-00

OPERACIONES Y/O AMARRE Y FACTIBILIDAD HORARIA DE
OPERACION EN AEROPUERTOS DEL SNA Y OTROS
ADMINISTRADOS POR EL ESTADO NACIONAL. (DISP.N® 78/00
C.RA).

2. Aspectos a tener en cuenta para reqular el aeroturismo.

En general son varios los aspectos que hay que considerar para regular esta

nueva modalidad de turismo a la cual se esta apostando ya en varios puntos de la

region bonaerense, algunos de estos aspectos deberan convertirse en ley o en

reglamentaciones de la provincia y otros simplemente en politicas que tendran que

adoptar los gobiernos nacional, provincial y municipales. Cabe aclarar que los

temas identificados seguidamente han sido discutidos y consensuados en la

reunién de la Comisién de Turismo Alternativo del Consejo Federal de Turismo,

realizada en Rio Gallegos en el mes de marzo de 1996.

Podemos mencionar algunos de estos temas, que al menos hoy aparecen

como que requieren rapidamente una solucion ¢ legislacion; entre otros, son los

siguientes:

Adopcion de una Ley Provincial de Marco Tedrico que sirva para referenciar

conceptualmente este nuevo modelo de turismo alternativo y

modalidades especificas que el mismo involucra.

las

Reglamentacion de las distintas actividades, principalmente las de aventura,

ya que implican la participacion por parte de los turistas con cierto riesgo

para su integridad fisica. Entre los aspectos a tener en cuenta estan:

» Seguros contra accidentes.

92



TURISMO ACTIVO SOSTENIBLE: AEROTURISMO.

Condiciones minimas de seguridad en los diferentes equipos.
Idoneidad de los prestadores de servicio.
Capacitacion de los prestadores de turismo alternativo.

Conservacion de la naturaleza, respeto por el entorno y el paisaje.

VvV V VYV V V

Definicion de competencias entre organismos nacionales, provinciales,

municipales y privados.

A\

Elaboracion de planes de manejo en areas naturales protegidas.
Encuadre legal provincial para los prestadores de Turismo de Aventura.
> Establecimiento de un cronograma de festivales aéreos nacional vy

provincial.

Las recomendaciones se dividen en las siguientes secciones:

I. Los Programas de Uso Publico
1. Revisar los objetivos y estrategias de recreacién, educacion ambiental e
interpretacion de los planes de manejo de las diferentes areas.
2. Crear normas y actividades dentro de los programas de uso publico que pueden
ser realizados dentro del presupuesto financiero y recursos humanos.
3. Ofrecer oportunidades para desarrollar actividades de recreacion acordes con las
caracteristicas de la region.
4. Asegurar la satisfaccion del visitante y la proteccion de los recursos naturales.
5. Proveer informacion de las unidades, sus recursos y la cultura de la region.
6. Prevenir la degradacién de caracteristicas fisica o cultural y fomentar el
conocimiento de la vulnerabilidad de las unidades y por lo tanto la necesidad de

una atencién especial.
Il. La Zonificacion

1. Crear lineamientos especificos de desarrollo de turismo dentro de la zonificacion

de las areas aeroturisticas.
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2. Dentro de la zonificacion presente, algunas areas dentro de la zona podrian ser
mas fragiles ambientalmente que otras y podrian requerir una mayor proteccion.
La creacion de lineamientos de desarrollo de turismo mas especifico podria

prevenir el deterioro de sitios importantes en la Provincia de Buenos Aires.

I11. Las Oportunidades Turisticas
1. Valorizar cada uno de los sitios turisticos para: interés especifico, capacidad de
carga y fragilidad ambiental.
2. Conducir un estudio de evaluacion de los circuitos de aeroturismo identificados
después del analisis de los sitios.
3. Aumentar el uso de sefales interpretativas y folletos de educacion ambiental

dentro de las areas.

IV. EIl Papel de las Comunidades Locales
1. Involucrar comunidades locales en el proceso de identificacion de objetivos y
estrategias de desarrollo del aeroturismo.
2. Ayudar la capacitacion en el desarrollo aeroturistico de las comunidades locales.
3. Educacion de la poblacion local para que conozca y respete las estrategias de

conservacion.
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CAPITULO 6

1. Andlisis de la oferta turistica v recreativa actual de la Provincia de

Buenos Aires dirigidas a la explotacion de actividades aéreo —
recreativas.

1.1. Estructura del aeroturismo en la Provincia de Buenos Aires.

Una vez analizadas las caracteristicas y los requisitos de la gestion del
aeroturismo, nos planteamos si el en &mbito geografico de la Provincia de Buenos
Aires existe esta modalidad y si la misma se encuentra suficientemente
desarrollada y en qué condiciones. Este analisis tiene el objetivo de describir el
sistema aeroturistico de esta region y su relacibn con otros sistemas y

prestaciones.

A fin de elaborar un diagnostico sobre el estado actual de desarrollo de
actividades aeroturisticas en la Provincia se analizara el peso de esta modalidad
respecto a la oferta turistica de la region, como debe planificarse su desarrollo,
cual es el papel de la comunidad local en este tipo de turismo y de qué forma
impacta a dichas poblaciones y qué perspectivas econdmicas, sociales y ecoldgicas

ofrece esta actividad.

De la observaciéon directa de la realidad y de la investigacion del area se
desprende la gran cantidad de posibilidades de préactica de actividades aéreo —
recreativas y sus reales y posibles localizaciones, por lo que es necesario centrar y

localizar el ambito de estudio.

Es significativo enfocarse en aquellas zonas donde actualmente se realiza

aeroturismo y en segundo lugar especificar aquellas que potencialmente presentan
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caracteristicas susceptibles de configurar para el desarrollo de esta modalidad

turistica, que en varias ocasiones son coincidentes.

El primer escalon en este analisis se centra en cuantificar la oferta real. Para
ello es conveniente establecer dos tipos de medidas y relacionarlas con las zonas
donde se practican estas actividades, con la finalidad de observar cuales son las
areas de mayor desarrollo de las mismas, qué superficie involucran, que servicios

brindan y si se encuentran relacionadas con otros atractivos turisticos.

Por otro lado, se analizaran aspectos relacionados con la oferta de
combustible, frecuencias de navegacion, conexiones con otros aerédromos,
existencia de areas protegidas, elevacion permitida, comunicaciones,

caracteristicas de las pistas y restricciones.

1.1.1. Oferta aeroturistica real.

En cuanto a la cantidad y calidad de instalaciones aerorecreativas existentes
puede observarse, segun fuentes del sitio aerondutico, que en la Provincia de
Buenos Aires existen alrededor de 145 aerodromos, de los cuales 34
corresponden a aerédromos y pistas alternativas en areas de propiedad privada

y 111 aerédromos de propiedad publica.

CUADRO N° 3
CANTIDAD DE AERODROMOS SEGUN SU PROPIEDAD.

Propiedad Zonas Potenciales | Zonas Turisticas | TOTAL
Privada 16 18 34
Publica 55 56 111
TOTAL 71 74 145
% 49 51 100

® Quedan excluidos los aer6dromos de empresas privadas dedicadas sélo a actividades relacionadas
con trabajos de aeroagronomia.
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De este cuadro se desprende que la cantidad de aerédromos en zonas
turisticas es aproximadamente equivalente a aquellos que se ubican en zonas
aeroturisticas potenciales. Lo mismo sucede con la proporcién de aerdédromos de

propiedad privada y publica.

La totalidad de los aerédromos se agrup6 en diferentes zonas turisticas
bonaerenses para precisar el andlisis y evaluar qué tipo de -caracteristicas
presentaba cada una de las areas y cuales eran los atractivos turisticos proximos
para el posterior disefio de circuitos recreativos. Asi, quedan definidas cinco zonas
turisticas que concentran el 51 %6 del total de los aerodromos de la Provincia. (Ver
Cuadro N° 4).

A la vez, se observa que en estas zonas existen localidades de explotacion
aeroturistica potencial y una sexta zona en el noroeste de la Provincia no
explotada turisticamente pero que concentra una importante cantidad de
aerodromos. Este conjunto de aerédromos en zonas aeroturisticas potenciales
alcanza un total de 71 campos de vuelo, lo que representa el 49 %o del total de

los aerédromos bonaerenses. (Ver Cuadro N° 6).

La delimitacion de las areas de estudio es la siguiente:

ZONA 1: Noreste y Delta del Parana.
ZONA 2: GBA y Lagunas.

ZONA 3: Centro.

ZONA 4: Litoral Atlantico.

ZONA 5: Suroeste.

ZONA 6: Noroeste y Centro.

(Ver Anexo 2.B).
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CUADRO N° 4

CANTIDAD DE AERODROMOS POR ZONA TURISTICA.

Noreste y Delta del Parana
GBA y Lagunas

Centro

Litoral Atlantico

Suroeste

23
10

16
18

La zona turistica con mayor presencia de aerodromos es la ZONA 1, Noreste

y Delta del Parana.

CUADRO N° 5

AERODROMOS EN ZONAS TURISTICAS SEGUN SU JERARQUIA

REGIONAL.

Noreste y Delta del Parana 31
Suroeste 24
Litoral Atlantico 22
GBA y Lagunas 14
Centro 9
CUADRO N° 6

CANTIDAD DE AERODROMOS POR ZONA AEROTURISTICA POTENCIAL.

Noreste y Delta del Parana
GBA y Lagunas

Centro

Litoral Atlantico

Suroeste

Noroeste y Centro

25

20
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Asi vemos que la zona con mayor peso en cuanto a la oferta aeroturistica

potencial es la ZONA 2, GBA y Lagunas.

Otra observacién relevante es que la ZONA aeroturistica potencial 6,
Noroeste y Centro, se ubica en segundo lugar, lo cual muestra que existe una
amplia cantidad de aerd6dromos en una zona no turisticamente explotada que
posibilita, mediante el desarrollo del aeroturismo, la integracion de esta regién en
los circuitos convencionales o bien la creacion de nuevos recursos recreativos en

este sentido. (Ver Cuadro N° 7).

CUADRO N° 7
AERODROMOS EN ZONAS AEROTURISTICAS POTENCIALES
SEGUN SU JERARQUIA REGIONAL.

GBA 'y Lagunas 36
Noroeste y Centro 28
Centro 10
Litoral Atlantico 10
Noreste y Delta del Parana 8
Suroeste 8

Efectuando una comparacion se observa:

CUADRO Ne° 8
CANTIDAD DE AERODROMOS POR ZONA AEROTURISTICA.

Noreste y Delta del Parana 6 23
GBA y Lagunas 25 10
Centro 7 7
Litoral Atlantico 7 16
Suroeste 6 18

Noroeste i Centro 20 0

Ver Grafico N° 1.
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GRAFICO N° 1.

CANTIDAD DE AERODROMOS POR ZONAS AEROTURISTICAS

|I:| Cantidad zonas potenciales [ Cantidad zonas turisticas|

27

24

21

18

15

12

CANTIDAD DE AERODROMOS

Noreste y GBAy Centro Litoral Suroeste  Noroeste y
Delta del Lagunas Atlantico Centro
Parana ZONAS AEROTURISTICAS

1.1.2. Demanda aeroturistica real.

En cuanto a la demanda, la mayor parte de los datos existentes se obtienen
a partir de la cantidad de asociados a los diferentes clubes e instituciones de

actividades aéreo — recreativas del pais.

Los rasgos mas sobresalientes de los turistas se relacionan con la
heterogeneidad de sus motivaciones que los estimulan a realizar este tipo de
oferta de ocio y la edad de los mismos, quienes se ubican en el segmento de

poblacion mas joven, entre 18 y 45 afios.

La mayor cantidad de aeroturistas pertenecen al sexo masculino y

presentan un nivel socioecondomico medio-alto y alto.
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El calculo de la demanda aeroturistica representa uno de los limites de la

investigacion, dada la dificultad de acceder a estos datos.

1.1.3. Atractivos turistico - recreativos complementarios.

De acuerdo a la zonificacion planteada anteriormente pueden observarse los
atractivos que presenta cada una de las regiones que actualmente desarrollan

actividades aeroturisticas.

Esta delimitacion permite observar cuales son los aerédromos que se
encuentran aislados o mas alejados de las zonas turisticas para, en una segunda
etapa, estudiar sus condiciones y poder proponer usos alternativos o posibles

inclusiones en circuitos aeroturisticos.

De manera genérica en cada una de las zonas podemos observar los

siguientes atractivos turisticos:

ZONA 1: Noroeste y Delta del Parana. La costa del Delta del Parana se
caracteriza por ser una excelente rivera pesquera, la cual cuenta con un
equipamiento turistico recreativo para todo tipo de deportes acuaticos, nauticos y
actividades recreativas en sus clubes costeros y campings. Estos se encuentran en
San Fernando, San Isidro, Tigre, Zarate, Baradero, entre otros. La ciudad de San
Nicolas posee numerosas construcciones coloniales y se realizan procesiones de la
Virgen del Rosario. En Zarate se ubica la Central Nuclear Atucha, el Complejo
Zarate Brazo Largo, circuitos de ciclismo, motocross y el cartodromo. En Escobar
tiene lugar la Fiesta Nacional de la Flor y se encuentra la Reserva Natural Estricta
Otamendi, el Jardin Japonés, y el Museo Indigena. En Tigre se aprecia el Mercado
de Frutas, el Paseo Victoria, los Museos de la Reconquista, de la Prefectura y
Naval. Lujan es el centro de peregrinacion mas importante del pais y en él se

ubican la Basilica de Nuestra Sefiora de Lujan y el Complejo Museografico Enrique
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Udaondo. San Antonio de Areco es la localidad que refleja la tradicion de nuestro
pais y aqui tiene lugar la realizacién de la Fiesta de la Tradicion, se encuentran el

Parque Criollo y el Museo Gauchesco R. Guiraldes.

ZONA 2: Gran Buenos Aires y Lagunas. En la ciudad de La Plata se puede
apreciar el Museo de Ciencias Naturales, la Republica de los Nifios, el Hipédromo,
el Palacio Municipal, la Catedral, la Universidad Nacional de la Plata y el
Observatorio Astronémico. En Chascomuls se puede visitar la laguna mas
importante de la Provincia y se encuentra la Casa de Rosas, el Fuerte San Juan
Bautista, el Museo Pampeano y la Estacion Hidrobiologica de cria de pejerreyes.
Monte es igual de frecuentada que Chascomus por la posibilidad de pescar en sus
lagunas homonimas. En Monte se encuentra la Casa de la Cultura y la Iglesia San
Miguel de Arcangel. En Lobos existen establecimientos rurales, un Centro de Pesca
Deportiva, el Museo Histérico y de Ciencias Naturales y la Iglesia de Nuestra
Sefiora del Carmen. En Berazategui se ubica el Museo del Vidrio. General Belgrano
es frecuentada por los amantes del campamentismo y la pesca deportiva en el Rio

Salado.

ZONA 3: Centro. En Olavarria se encuentra el Museo Damaso Arce, la Villa
Luciana Fortabat, la Colonia San Miguel, en la cual se practica pesca deportiva y
campamentismo. El atractivo principal lo constituye el conjunto de sierras del
Sistema de Tandilia, especialmente la Villa Turistica La Ventana. En Azul se puede
visitar la Catedral Nuestra Sefiora del Rosario, el Museo Etnografico y Archivo
Histdrico E. Squirru y la Casa del Cacique Catriel. En Tandil se encuentra el Dique
del Fuerte, la iglesia del Santisimo Sacramento, el Parque y el Fuerte
Independencia, el Museo Rural, el Cerro El Calvario y el Cerro La Movediza.

También se realiza turismo de salud en la Posada de los Pajaros.

ZONA 4: Litoral Atlantico. En Tres Arroyos se encuentra el Yacimiento

Argueoldgico Arroyo Seco, los campos de golf y polo. Los principales balnearios
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son Claromeco, Reta y Orense. Se realiza en toda la zona un importante desarrollo
del turismo rural. En Necochea se puede apreciar el puerto Quequén, el faro, sus
extensas playas, el puente colgante, el Museo Histérico Regional y de Ciencias
Naturales y la Reserva Forestal M. Lillo. En Balcarce se ubica el Museo
Automovilistico J. M. Fangio y Sierra y Laguna La Brava. En Mar del Tuyu se visita
el Museo de Numisméatica y el faro. Desde Pinamar hasta Miramar se puede

realizar una gran variedad de actividades ya conocidas.

ZONA 5: Sureste. En el partido de Alfonso Alsina se encuentra Epecuén, en cuya
laguna se practica el termalismo. En Guamini se ubican las lagunas de Cochicé,
Alsina y El Venado, las cuales son reservas y parques provinciales. Aqui también se
encuentra el Museo Historico Regional M. Freire. Saavedra tiene su atractivo
concentrado en las estancias, algunas de las cuales son Las Grutas, los Huecos, La
Montafia que se encuentran en Pihué. También se encuentra el Museo
Arqueoldgico. En Tornquist se encuentra la estancia San José, el Parque Provincial
E. Tornquist, la Sierra de la Ventana, donde se practica la pesca y la caza
deportivas y el campamentismo. Coronel Suérez se caracteriza por ser la capital
del polo. En Carmen de Patagones se pueden visitar las cuevas sobre el Rio Negro,
el Museo Histérico Regional F, Viedma, el Museo Gironde, el Fuerte Carmen de
Patagones y el Cerro La Caballada. Monte Hermoso se caracteriza por poder
apreciar la puesta del sol en el mar, por poseer el faro mas alto de la costa
atlantica, por el Pisadero de huellas arqueoldgicas, por la Laguna Sauce Grande y

por sus calidas aguas.
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2. Analisis de potenciales reqiones de la Provincia de Buenos Aires

dirigidas a la explotacién de actividades aéreo — recreativas.

2.1 Elementos considerados para la seleccidon de potenciales reqiones
aeroturisticas.

Los factores que confieren al recurso, considerado en este trabajo
monografico como el conjunto de elementos que convierten al aeroturismo en un
atractivo regional, la condicion de actualidad y/ o potencialidad turistica son de dos
tipos: internos, que hacen referencia a las cualidades y valores especificos del
recurso y externos, que son aquellos que pueden ejercer una influencia en el flujo
turistico con destino al recurso. “A partir de estos factores, en el primer grupo se
analizan las variables atractividad y aptitud y en el segundo grupo, la variable

accesibilidad”. (Mantero y otros, 1998).

A su vez, cada una de esas variables es evaluada por determinados
atributos, a los cuales se les asigna una escala de valorizacion cualitativa, a la que
se le aplica valores numéricos (entre 1 y 3). Esto permite realizar ponderaciones
gue establezcan una escala standard de valores para cada uno de los criterios
adoptados, a los fines de garantizar una evaluacion equitativa de todos los

recursos inventariados.

Los valores asignados a cada una de las variables indicadas se establecen
en funcion de la informacién disponible, la opinién de expertos y de la observacién
in situ realizada.

2.1.1. Atractividad

La atractividad es la condicibn emergente de la cualidad del de inducir

disposicion de ser visitado para su disfrute. Los criterios adoptados para al
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valoracion de esta variable incluyen las caracteristicas intrinsecas del recurso,
entendidas como aquellos aspectos que definen su propia naturaleza. Estos son los

siguientes:

= Caracteristicas visuales representan el valor estético (alto, medio y bajo) dado
en el grado de belleza del paisaje en relacién con los caracteres fisicos del
recurso.

= Singularidad es el grado de originalidad de un paisaje que se define a partir de
la heterogeneidad o diversidad (alta, media y baja) del recurso.

= Fragilidad (alta, media y baja) es el factor que procura medir la capacidad
intrinseca de un recurso para soportar incrementos sucesivos de presion
turistica, sin acusar por ello un deterioro. Se asimila con la nocién de capacidad
de carga bioldgica.

= Grado de modificacion (alto, medio, bajo) se define como la intensidad y tipo
de cambio de las condiciones naturales del paisaje por la actividad del hombre.

= Tipos de uso (concentrado, intermedio, disperso) son los valores funcionales
de uso actual y la utilidad para el desarrollo de una actividad turistico
recreativa.

= Estacionalidad se refiere basicamente a dos aspectos, duracion de la estadia y

el periodo de estacion turistica.
2.1.2. Aptitud
La aptitud es la condicion emergente del estado del recurso o de la unidad
considerada, en su capacidad de uso para la actividad turistica o recreativa. En

esta variable se analiza la existencia y condiciones de urbanizaciones y de

equipamiento turistico que facilite la utilizacion del recurso.
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Urbanizacién se evalla segun la calidad de la construccién y de la ordenacion
del espacio (buena, regular, mala) segun la intensidad de urbanizacién del
recurso (saturada, suficiente, deficiente).

Equipamientos y servicios turisticos se valoran tanto cantidad la calidad y
precio, tanto de prestaciones basicas como complementarias.

Capacidad de adaptacion (alta, media, baja) es la posibilidad del equipamiento
turistico de adecuarse a un uso sostenible del recurso y a los requerimientos de
la demanda.

Importancia (significativa, relativa, escasa) se refiere al valor de un recurso en
particular, su equipamiento y su grado de organizacidén, respecto a otros

recursos del mismo tipo.

2.1.3. Accesibilidad

La accesibilidad es la condicion emergente de la ubicacion y de la puesta en

uso y actividad del recurso o de la unidad considerada en su capacidad de

admision vial, econémica y social.

Esta determina la demanda final limitando o estimulando los valores

internos del propio recurso y se analiza tanto la cantidad como la calidad de los

accesos, distancia respecto de centros urbanos emisivos y receptivos y del dominio

de la propiedad.

Cantidad (saturada, suficiente, insuficiente), condiciones (adecuadas,
regulares, inadecuadas) y calidad (alta, media, baja) respecto de los accesos y
disponibilidad de medio de transporte publicos.

Distancia de centros emisores (larga, intermedia, corta) actuales y potenciales

en funcién de rangos de km.
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- Distancia de los centros urbanos receptivos ° (larga, intermedia, corta) respecto
de la distancia tiempo de la localidad a los recursos de interés.
< Dominio (privado, publico, mixto) se evalta la posibilidad y la gratuidad o no

del acceso a determinado recurso.

Por lo tanto, con la finalidad de que el aeroturismo constituya un producto
competitivo, es necesario establecer una serie de criterios basicos que las zonas de

influencia a los emplazamientos de los aerodromos y aeroclubes deberan contener:

Buena accesibilidad y adecuada sefializacion hacia y desde los mismos y a
los establecimientos que sirvan de apoyo a la prestacion de servicios
turisticos.

Atractiva oferta interna de los establecimientos rurales proximos.

Estado 6ptimo de conservacion de las construcciones, tanto del casco de los
establecimientos rurales, como de las instalaciones de los aer6dromos y
aquellas adyacentes.

Buena calidad del entorno natural.

Entorno familiar dedicado a la célida atencion de los aeroturistas.

Cercania a un centro turistico o de apoyo.

Revalorizacion de las tradiciones y/ o costumbres locales y regionales.

Oferta de actividades recreativas complementarias a las aeroturisticas.

2.1.4. Las condiciones ambientales de la Provincia de Buenos Aires como

eje para la eleccion de potenciales regiones aeroturisticas.

Las condiciones ambientales de la Provincia de Buenos Aires se determinan
a partir de un documento de referencia, “Diagnéstico Ambiental”, realizado por la

Fundacion Vida Silvestre Argentina. Estos datos serdn de gran utilidad para

® Se tiene en cuenta la distancia respecto de centros urbanos receptivos, ya que los recursos
naturales en su mayoria se localizan a cierta distancia de las zonas urbanas.
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seleccionar las posibles regiones susceptibles de explotar como recurso

aeroturistico.

Dado que se requiere realizar un exhaustivo analisis de vientos,
orientaciones y demas aspectos meteoroldgicos, entre otros tantos factores, para
sugerir un area determinada orientada a tal fin, actividad que trasciende los
objetivos del presente trabajo monogréfico, tales investigaciones no se llevaran a
cabo en esta etapa, pero trataré de brindar una oportunidad de andlisis concreto y
de proponer a grandes rasgos aquellas zonas que pueden interrelacionarse,
complementarse y a la vez, destacarse en sus singularidades, formando parte de
un sistema aeroturistico mas amplio. La profundidad que presenta esta
investigacion demanda un trabajo profesional multidisciplinario, el cual quedara

pendiente como etapa posterior a esta monografia.

2.1.5. Cantidad de aer6dromos en zonas aeroturisticas potenciales.

CUADRO 9
PORCENTAJE DE AERODROMOS POR ZONA AEROTURISTICA.

Noreste y Delta del Parand 8 31
GBA y Lagunas 36 14
Centro 10 9
Litoral Atlantico 10 22
Suroeste 8 24

Noroeste i Centro 28 0]
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GRAFICO N° 2
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Cabe hacer hincapié en la ZONA aeroturistica potencial 6, Noroeste y
Centro. Esta microrregion presenta un gran abanico de posibilidades recreativas y
turisticas complementarias al aeroturismo. No soOlo esta zona no es reconocida
como potencialmente turistica por las autoridades locales sino que tampoco son
valorados los recursos que la misma posee y que pueden formar parte de rutas

aeroturisticas.

Esta region se ubica en segundo lugar en la jerarquia de las zonas
aeroturisticas potenciales con el 28% de incidencia sobre el total de las zonas, lo
cual muestra que se le debe prestar especial atencién no sélo por la cantidad y
calidad de aer6dromos que existen sino también por la calidad del entorno
paisajistico, las facilidades turisticas y recreativas y los atractivos complementarios
que permiten la conformacion de circuitos recreativos como complemento de la

oferta turistica y recreativa regional actual.
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Las cinco zonas restantes descriptas anteriormente si estdn reconocidas
como turisticas y forman parte de la actual oferta turistica bonaerense pero a su
vez muestran diferentes areas potenciales aeroturisticas no explotadas como tales
y que al complementarse éstas con los recursos regionales tradicionales facilitan la
comercializacion y difusion de las zonas como un sistema recreativo mas global
gue le permite al turista o consumidor aprovechar las multiples opciones
recreativas que cada una de estas zonas puede ofrecer. En este sentido, la zona
turistica que mayor proporcion de areas potenciales para la préactica de actividades
aeroturisticas presenta es la ZONA 2, GBA y Lagunas. Esto implica la
importancia que posee la misma en cuanto a las caracteristicas del mercado
interno y los flujos de aeroturistas que pueden acceder a las diferentes areas de
esta zona, dado que el mercado interno que realiza estas actividades se encuentra
muy préximo y con amplias facilidades para el desarrollo y consumo de

aeroturismo.

Siguiendo este andlisis que permite delimitar zonas aeroturisticas
potenciales y considerando que la zona mas relevante es Noroeste y Centro, se
observa que algunos de sus atractivos o recursos regionales méas interesantes son
aquellos relacionados con las actividades rurales y el turismo rural. También en
diferentes localidades de los partidos que se encuentran incluidos en esta zona se
pueden realizar actividades recreativas como la caza, la pesca deportiva, la
practica de canotaje, de actividades nauticas, la posibilidad de hacer ecoturismo y

turismo cultural.
Los partidos que presentan esta oferta recreativa complementaria al

aeroturismo son 9 de Julio, Bragado, Carlos Casares, Pehuajo, Yrigoyen, Trenque

Lauquen, Rivadavia, Villegas, Ameghino, Lincoln, Viamonte, Carlos Tejedor y Alem.
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CAPITULO 7

1. Recursos aéreo - recreativos como un producto inteqrado en las

comunidades turisticas rurales del interior bonaerense.

Como consecuencia del devenir de politicas econdmicas y sociales a escala
nacional e internacional, el territorio de la Provincia de Buenos Aires transita un
camino hacia la fragmentacion y desintegracidon econdmica y social. No obstante,
la Provincia de Buenos Aires ha demostrado a lo largo de los afios, indicios claros
de su elevada participacion en el quehacer productivo del pais, lo que ha pasado a

formar parte de su identidad cultural.

Desde esta perspectiva, en la actualidad puede apreciarse que, en las
distintas regiones provinciales consideradas, algunos blogues productivos
vinculados sobre todo a la actividad agropecuaria, dada su identidad y
singularidad, se presentan como recursos susceptibles de puesta en valor turistico
recreativo, lo que podria contribuir a la diversificacion de las actividades

econdmicas tradicionales.

Estos recursos turisticos productivos’ que brindan los establecimientos
rurales ubicados en las proximidades de los aerédromos pueden perfilarse como
una modalidad turistica que permitiria la puesta en valor del aeroturismo a través
de poder relacionar los diferentes usos de los espacios rurales y los servicios
recreativos que en estos establecimientos tienen lugar, con las potencialidades

aeroturisticas y recreativas.

Es decir, que el medio rural, sus actividades productivas tradicionales y las

prestaciones agroturisticas actuales facilitarian la integracion de los productos

" Barbini, Bernarda; Docente e Investigadora del Centro de Investigaciones Turisticas de la Facultad
de Ciencias Econdmicas y Sociales de la UNMdP.
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aeroturisticos en una oferta turistica mas global, dado que compartirian el mismo
escenario estético, el territorio, la intencion de otorgarle a las comunidades rurales
un valor agregado en la prestacion de sus servicios, la identidad cultural de las
regiones y proporcionarian el conjunto de facilidades turisticas para la satisfaccion
de las necesidades de los aeroturistas que acceden a las mismas, fomentado de
esta manera, el desarrollo de ambas modalidades como productos

complementarios y bajo ningun punto de vista, sustitutos.

El turismo rural coadyuva a la motorizacion del aeroturismo y a su inclusién

en la oferta turistica microrregional.

Mas alla de los criterios de delimitacion politico — administrativos, se trata
de detectar unidades territoriales de actuacion que, a partir de afinidades
socioeconOmicas y culturales, permitan establecer zonas de trabajo conjunto para

actores publicos y privados.

El identificar agrupamientos territoriales dotados de afinidad productiva
permite detectar factores aglutinantes y facilitadores del desarrollo regional — local,
en su capacidad para buscar alternativas de desarrollo turistico desde el propio
ambito territorial, mediante un aprovechamiento de los recursos enddgenos
existentes y la vinculacion en redes de los actores socioecondémicos regionales y

locales.

Cabe aclarar que el término integracion se analiza desde un punto de vista

geogréfico y territorial y en un segundo plano, desde una perspectiva social.

Hablar de productos turisticos integrados significa que el elemento esencial
de este tipo de productos es el que aparece integrado, que no se limita a la suma
del transporte, el alojamiento y la gastronomia, sino que incorpora a la actividad

gue satisface un proposito concreto y que llena de sentido al periodo vacacional.
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Una actividad que permite el enriquecimiento de la experiencia turistica por medio
de una mayor integracion con el lugar visitado. El producto turistico aparece
integrado por los recursos turisticos del destino, los servicios turisticos, la

accesibilidad, la imagen y el precio de venta.

El interés por generar una actividad agropecuaria sostenible en el tiempo y
una comunidad rural arraigada al medio se concretaria en el planteo de
alternativas de diversificacion que acompafien y apoyen las actividades que
normalmente se desarrollan en areas rurales, con el fin de fomentar el turismo en

regiones no tradicionales y de explotar atractivos potenciales subaprovechados.

Un requisito indispensable de esta nueva modalidad turistica es saber que la
presion natural que ejercen personas foraneas sobre un area y sus recursos tanto
naturales como culturales debe no sobrepasar la capacidad de ésta para
perpetuarse, ya que en definitiva la pérdida de las condiciones naturales de la
region que justificaron su interés turistico traerd como consecuencia la pérdida del

atractivo turistico.

El desarrollo del aeroturismo debe estar integrado al medio natural, cultural
e historico para contribuir a preservar las costumbres y para que el producto
perdure en el tiempo, trayendo beneficios a todos los agentes involucrados,
desarrollando las economias regionales y reactivando la economia rural a partir de
la incorporacion al sistema de una economia de alto rendimiento y bajo impacto

ambiental como lo es el turismo.

El analisis integrado del territorio aparece como un camino adecuado en el
momento de abordar los temas relacionados a la conservacién del patrimonio en
su dimension territorial. Es asi como el aeroturismo en areas rurales es un
instrumento eficaz para revalorizar las diferentes manifestaciones culturales como

puede ser la gastronomia, como asi también el desarrollo de rutas teméaticas
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relacionadas a recursos arquitectonicos, paleontolégicos, geologicos e historicos
combinadas a actividades de aeroturismo. De esta manera, el aeroturismo fomenta

el mantenimiento de la herencia cultural de las distintas zonas.

La preservacion de los recursos naturales y culturales a través de su uso
sostenible mantiene el equilibrio y la integracion en el medio ambiente y la
naturaleza. La incorporacion del aeroturismo permite el mantenimiento de los

recursos con el fin de ser mostrados.

El aeroturismo, el medio rural y las actividades productivas no se sustituyen
sino que coexisten en el mismo espacio fisico, por lo que cada nodalidad de
turismo puede ser protagonista desde su individualidad pero que impulsadas en
forma conjunta generan un valor agregado que potenciaria el flujo de turistas a
estas zonas. Tanto los aeroturistas como aquellos consumidores de turismo rural
podran acceder de esta manera a los diferentes atractivos que ofrece la

microrregion en su conjunto.

El aeroturismo debe beneficiar a todos los actores involucrados, es decir,
debe ser viable econdémicamente, equitativo, comercialmente rentable,
ecoldgicamente sostenible, socialmente aceptable y que proporcione un alto grado

de satisfaccion al turista.

Dentro de estas politicas es altamente considerado el impacto social; la
actividad turistica esta sujeta a las interrelaciones entre los habitantes locales y los
turistas con una interrelacion en dos sentidos. Se debe integrar al turista y al

residente.

El disefio de politicas de emprendimientos aeroturisticos o aquellos

relacionados fomentard la coordinacién y el consenso de las acciones e iniciativas
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locales, regionales y nacionales del sector publico y el privado para el logro de

politicas conjuntas e integrales.
La integracion territorial presenta un caracter estructural que trasciende las
interrelaciones o los contactos entre turistas y residentes, estableciendo dinamicas

especificas que hacen al territorio turistico.

2. Andlisis de la vinculacién econdmica entre la produccién primaria v el

aeroturismo para la puesta en valor v desarrollo de las zonas agricola —

danaderas bonaerenses.

El aeroturismo aparece como una nueva alternativa econdémica para el
sector agropecuario, es un complemento del mismo, sin dejar de lado sus
actividades principales, implica un camino mas para diversificar la oferta

econdmica de las zonas rurales.

La diversificacion de las actividades econdémicas complementarias a las
propiamente rurales conllevan a una menor dependencia de las tradicionales
tareas agrarias o ganaderas. La incorporacién del aeroturismo al sector rural ha
despertado gran interés entre los productores, no sélo porque se trata de una
actividad que enfrenta una demanda en crecimiento, sino porque ocupa factores
ociosos (mano de obra y capital), a través del uso de los recursos productivos

rurales para la prestacion de servicios relacionados con la actividad turistica.

La demanda de mano de obra que genera la oferta de servicios en el campo
para la produccion artesanal de alimentos como para la atencion de los turistas es
generalmente mucho mayor que la que atraen las actividades agropecuarias

tradicionales.
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Tal es asi que a partir de la demanda que generaria el aeroturismo hacia
estas zonas se pueden potenciar los servicios y actividades que brindan los
establecimientos rurales del interior bonaerense. Dado que los aeroturistas podran
recorrer las instalaciones de los cascos, comprar souvenirs, recrearse, alojarse y
satisfacer necesidades de distinta indole, el turismo rural puede nutrir el abanico
de posibilidades recreativas y turisticas de la zona de influencia a los aerédromos
atendiendo a aquellas personas que accedan a estas zonas aeroturisticas como
acompafantes de los turistas que se trasladan a realizar alguna modalidad de
aeroturismo. En forma inversa, los establecimientos rurales pueden ofrecer como
una oportunidad recreativa adicional la practica de modalidades aeroturisticas que
tengan lugar o bien en el aerédromo publico mas préximo o bien se da el caso de
gue los propios establecimientos cuentan con los equipos e instalaciones para

realizar este tipo de actividades.

La puesta en valor de los recursos historicos, arquitectdnicos, culturales y

ambientales de los espacios rurales son atractivos para el desarrollo del turismo.

En el interior de la Provincia de Buenos Aires existen estancias con grandes
extensiones de campo con cascos antiguos heredados de familias aristocraticas
gue incorporaron a la explotacion turistica a fin de salvar la critica situacion
econémica de la actividad rural y granjas con establecimientos de menor extension
gue se han transformado en modelos para la educacion de los escolares sobre las

tareas del campo y el cuidado de los animales.

Se trata de crear una oferta no concentrada, de pequefia escala, que
beneficie homogéneamente a todos los sectores involucrados con una estrategia
comun, compitiendo en calidad y precio. No todos los productores obtienen una
renta por brindar servicios de alojamiento, en muchos casos, los ingresos se
generan por la venta directa de los productos primarios del predio sin elaborar,

alimentos artesanalmente elaborados que recogen las tradiciones regionales mas
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antiguas, embutidos, chacinados, dulces, miel y actividades recreativas y

educativas.

La diversidad de actividades recreativas que ofrecen los establecimientos
brinda una impresion de una oferta amplia y diversificada pero en realidad se trata
de una oferta homogénea, dado que todos los establecimientos presentan
actividades de participacion en tareas rurales, ecoturisticas, culturales, recreativas

y deportivas.

La Provincia de Buenos Aires posee 137 establecimientos de turismo rural
registrados en la actualidad, lo cual representa el 35% del total de
establecimientos de este tipo distribuidos en todo el pais. Es la provincia con
mayor oferta de establecimientos agroturisticos, arrojando un saldo de 1134 plazas
de alojamiento en 513 habitaciones. Ademas, 105 establecimientos de este total
ofrecen mas de una actividad recreativa®. Habria que analizar cuantos de ellos se
ubican en las zonas de influencia de los aerédromos y cuéles son las caracteristicas

de la oferta recreativa y turistica que los mismos presentan.

Cabe destacar que el turismo rural debe observarse como un rubro
productivo mas de la empresa agropecuaria y que de ninguna manera debe
dejarse de lado la explotacion principal de la misma para llevarse a cabo y que el
aeroturismo interviene en este proceso como facilitador de la practica de esta

modalidad.

Por otro lado, la visita a los establecimientos rurales o a los industriales de
una regidbn promueve a los propietarios presten atencién a las demandas de
calidad que expresan los consumidores, encontrando motivaciones para ajustar sus
productos a protocolos de calidad. La relacion productor-turista/ consumidor

genera condiciones adecuadas para implementar estrategias de calidad.

8 Programa Argentino de Turismo Rural. RAICES. Afio 2000.
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Respecto a la necesidad de lograr la suficiente escala para la promocion,
comercializacion, capacitacion, compra de insumos, facilidades de acceso a fuentes
de financiamiento, asesoramiento en diferentes aspectos, el complemento entre
las actividades productivas y aeroturisticas como elementos de una misma
microrregion puede estimular a los productores y a los prestadores de servicios

aeroturisticos a asociarse buscando un beneficio comun.

3. Conformacién de rutas aéreo — recreativas intra e interreqgionales.

La programacion y gestion del aeroturismo en zonas potenciales como
complemento de la oferta turistica bonaerense actual podria facilitar la creacion de
circuitos de turismo provinciales que integren a tales regiones territorial y
socialmente, facilitando la conexion entre diferentes sitios susceptibles de ser

explotados aeroturisticamente.

Programas aeroturisticos de nivel microrregional servirian para promover
posibles actividades complementarias a esta modalidad, valorizando a la vez, la
gran diversidad biologica y paisajistica de las diferentes zonas rurales, la
autenticidad de los productos de turismo rural, el incremento del interés por la
practica de actividades de turismo alternativo entre la poblacién local, el comienzo
de acciones conjuntas entre los organismos oficiales y el sector privado, los
primeros intentos de asociativismo y mayor profesionalismo entre los prestadores
de servicios, el mayor protagonismo de la figura del municipio como centro y eje
turistico, la ayuda a la desestacionalizacion de la oferta en ciertos lugares y las

costumbres y tradiciones locales.

Actualmente el aeroturismo presenta una nula inclusion de los centros de
apoyo cercanos. Por lo tanto, su desarrollo conlleva a modificaciones que abarcan

desde la mejora de la infraestructura hasta la rehabilitacion del patrimonio
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arquitecténico, la recuperacion de tradiciones populares y artesanias, la

explotacion de recursos naturales y el apoyo a pueblos menos favorecidos.

La identificacién, conocimiento y evaluacion de los recursos turisticos de un
area determinada es fundamental para determinar el potencial turistico de la
misma y planificar su desarrollo de acuerdo a la conformacién de rutas o circuitos

aeroturisticos que abarquen el acceso a otros atractivos regionales.

Se podrian establecer programas aeroturisticos que impliquen la
coordinacion con otros atractivos, motivando la visita a zonas naturales protegidas,
sitios de avistaje de fauna, caminos pintorescos alternativos, pulperias y almacenes
de campafa, santuarios, museos regionales, asistencia a fiestas y celebraciones
populares, entre otros atractivos que unidos a los complejos de atraccion de los

aerodromos conforman estas rutas turisticas alrededor del territorio bonaerense.

Se pueden configurar rutas aeroturisticas intrarregionales e
interregionales coordinando los nodos primarios que constituyen la principal
fuerza motivadora (aerédromos), los nodos secundarios contienen aquellos nucleos
también conocidos por el turista antes del viaje, que no son la primera fuerza
motivadora para la visita del destino (establecimientos rurales) y los nodos
terciarios son aquellos que contienen nucleos no conocidos por los turistas antes

de visitar una region pero que lo son cuando llegan alli (variedad de atractivos).

Teniendo en cuenta el concepto de distrito, éste indica que existen nodos
con distintos énfasis turisticos dentro de una determinada regién de destino,
constituyendo areas donde hay un estilo o ambiente turistico dominante. Ademas,
los distritos pueden contener uno 0 mas nodos con estilos de turismo similar. La
existencia de tales distritos apoya la idea de que una region de destino es posible
que pueda satisfacer una variedad de necesidades y expectativas turisticas. Si

ademas estd correctamente planificado, estas areas pueden coexistir y crear
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sinergias con el resultado de que el atractivo de la regién es mayor que la suma de

SuUsS componentes.

Siguiendo los modelos de regiones de destino de nodo mudltiple y
encadenada como modelos de planificacion y disefio de la region de destino
descriptas en el capitulo 4, se observa que el primer modelo mencionado puede
constituir el adecuado para la programacién de circuitos a nivel intrarregional
(recorrido que abarca mas de un nodo en la misma zona) y el segundo modelo,
para la conformacién de rutas a nivel interregional (secuencia de regiones con

pernocte en cada una de ellas).

Un elemento que también puede constituir un recurso aeroturistico intra e
interregional que facilite los traslados de aquellas personas que no precisamente
se trasladan para participar de algun acontecimiento aeroturistico sino que
simplemente utilicen este medio para acceder a otra region turistica bonaerense es
el uso de aviones pequefnos o corporativos que desarrollan circuitos en comarcas y

gue al realizar vuelos mas bajos se logra una mayor apreciacion del paisaje.

El espectro que cubre el sector comunmente denominado taxis aéreos
abarca un amplio grupo de empresarios menores que ofrecen esencialmente
servicios no regulares de transporte de pasajeros y cargas pequefias. Los vuelos
contratados pueden ser traslados de corto alcance o servicios internacionales a
gran distancia. Aun cuando no existen estadisticas concretas, se aprecian sefiales
claras de una reactivacion del sector, en comparacion a afos anteriores. En
general, las empresas de taxis aéreos coinciden con la opinion de Redair, en el
sentido de que se transita un punto de inflexion de la actividad hacia indices de

mayor ocupacion.

Grande es el numero de empresas que se dedica a esta actividad. No existe

cuidad en el pais en la que o funcione un taxi aéreo. Sin embargo, un reducido
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grupo de ellas concentra la mayor parte del movimiento gracias a la calidad de los

servicios y del material de vuelo disponible.

El parque aéreo afectado a estos trabajos incluye desde monomotores
livianos CESSNA 185 Skywagon a turbohélices y reactores ejecutivos, sin olvidar a

los helicopteros e hidroaviones.

La flota aérea de cada empresa determina el perfil de su actividad y
las caracteristicas de sus usuarios. Amercian Jet trabaja fundamentalmente con
ejecutivos de grandes empresas. Transportes Angela Rosa satisface la
demanda de vuelos turisticos no convencionales asi como el transporte de
pequefias cargas. Redeair se dedica al transporte de pasajeros y de pequefias

cargas y Rent A Plane se ocupa de servicios de emergencias médicas.
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PROPUESTAS

Incorporar al aeroturismo como una modalidad mas en el modelo de

turismo alternativo y en las tipologias convencionales de actividades
turisticas y recreativas.

Efectuar un diagnostico de las zonas aeroturisticas bonaerenses, del tipo de
actividades aerorecreativas desarrolladas en cada una, de los recursos
turisticos complementarios y de la infraestructura e instalaciones
relacionadas.

Planificar un calendario de actividades aerorecreativas provincial y nacional.

Establecer programas de gestibn municipal y de ordenamiento territorial en

las zonas aeroturisticas bonaerenses.

Elaborar una ley marco sobre turismo alternativo para la Provincia de

Buenos Aires.

Analizar la oportunidad de diversificacion de la oferta turistica activa

bonaerense en las economias rurales.

Conformar rutas tematicas relacionadas con recursos aeroturisticos.
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CONCLUSION

A lo largo del trabajo se ha planteado un marco conceptual para la
aplicacion empirica y un marco teodrico para definir al aeroturismo y en segundo
lugar, se analiz6 el territorio de la Provincia de Buenos Aires relacionado a la
practica de actividades aéreo recreativas, con el objetivo de realizar un diagndstico
de la potencialidad de la regién en tal sentido, teniendo en cuenta la unidad y
diversidad de sus recursos regionales y su aporte al desarrollo de las comunidades

locales.

Se realiz6 un estudio sistematico del actual desarrollo de actividades aéreo
recreativas de la Provincia de Buenos Aires para daborar un inventario de las
regiones donde se practican estas actividades y bajo qué prestaciones se ofrecen
los servicios complementarios y facilidades turisticas que las sustentan. A partir de
este andlisis se efectué una zonificacion para reconocer las areas aeroturisticas
potenciales y cuales eran las caracteristicas que presentaban los entornos que les

sirven de escenario.

Asimismo, se identificaron las unidades, los posibles itinerarios y rutas
turisticas, los atractivos complementarios y las instalaciones y equipamientos. Se
analizd6 la vinculacibn econdémica entre el aeroturismo y las actividades
agropecuarias tradicionales como una posible y viable alternativa de desarrollo
econémico complementaria de los establecimientos rurales cercanos a las zonas
aeroturisticas, demostrando que constituye una oportunidad mas para diversificar

la oferta recreativa de los mismos.
También se evalué que tipo de planificacion y gestion de regiones de

destino dedicadas a la explotacion de actividades aéreo recreativas era la mas

conveniente para el territorio de la Provincia de Buenos Aires.
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El aeroturismo se considera como un sistema complejo al contener
diferentes elementos y estar éstos muy interrelacionados, lo cual hace
imprescindible abordarlo desde una perspectiva interdisciplinaria siendo, por tanto,
de capital importancia las actividades de coordinacion y planificacion entre los
diferentes actores involucrados. El aeroturismo es un sistema final, es decir, busca
alcanzar un objetivo, que en este caso se concreta en su sostenibilidad econémica,

social y medioambiental.

En la Provincia de Buenos Aires, el aeroturismo es una actividad que se
encuentra aislada y fuera de la oferta turistica activa vigente de la mayoria de los
partidos de la misma. En el territorio bonaerense existen 145 aerédromos de
caracter recreativo ubicados en su mayor proporcion en zonas de explotacion
turistica potencial; se trata de un considerable nimero de complejos de atraccion
capaces de fomentar el desplazamiento de aeroturistas y sus acompafantes hacia
estas zonas para la practica de modalidades recreativas en auge como lo son las
aéreo recreativas y las rurales. Ambas actividades se combinan y permiten su
integracion en el espacio rural, lo que posibilita la conformacion de rutas y
productos turisticos regionales muy particulares que definen la identidad de estas
zonas y denotan las atractivas practicas culturales que presentan los turistas que

desarrollan el aeroturismo.

De esta manera, el aeroturismo constituye un complemento de la oferta
regional vigente en la Provincia que de ninguna manera supone dejar de lado las
actividades tradicionales del espacio rural sino que los aer6dromos se muestran
como nodos y focos de atraccion tanto del mercado interno como del internacional
y que cooperan con la reactivacion del sector agropecuario y el desarrollo local.
Son nuevos elementos turisticos que otorgan a diferentes espacios rurales
bonaerenses una identidad particular para diversificar la prestacion de sus
servicios. A la vez, es un demento que invita a estudiar la manera en que se

ordena este territorio, es decir, permite conocer los aspectos y los parametros de
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ordenacion territorial que deben tenerse en cuenta a la hora de programar

inversiones y proyectos directa e indirectamente relacionados con esta modalidad.

Los resultados obtenidos denotan la gran relevancia de ciertas zonas
bonaerenses que presentan una oportunidad de complementar la oferta turistica y

recreativa actual a través del aeroturismo.

Asi, las hipotesis planteadas en el inicio del trabajo quedan corroboradas en
tanto que la atractividad de la Provincia posibilita el despliegue de nuevas
actividades alternativas al recurso sol y playa, que las caracteristicas del mercado
aeroturistico responden a los requisitos necesarios para la practica de estas
actividades fuera de las temporadas estivales, que el territorio donde estas
actividades tienen lugar conforman un entorno integrado espacial y socialmente, y
gue el aeroturismo permite poner en valor y en desarrollo distintas areas naturales

y rurales préximas a los aer6dromos a través de acciones conjuntas.

Desde una Optica normativa y a partir del analisis de la legislacion vigente
considero que seria beneficioso ofrecer una mayor y mejor informacion sobre los
recursos naturales, extrahoteleros y de instalaciones aptas para la practica de este
tipo de turismo; mejorar y aumentar la infraestructura de servicios existentes;
diversificar la oferta de actividades de ocio, adaptandolas a la exigencia de
sostenibilidad, considerando las caracteristicas concretas y diferenciadas de cada
zona; potenciar aquellas modalidades de aeroturismo escasamente desarrolladas e
incrementar la educacién ambiental de la poblacién en general y de los visitantes
en particular, incorporando en todos los procesos comunicativos mensajes en este

sentido.

Atendiendo a los beneficios que arroja el desarrollo sostenido del

aeroturismo se deduce que el mismo permitira:
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Diversificar los ingresos de los empresarios turisticos y de los productores.
Incorporar a la actividad agropecuaria todos los usos potenciales del suelo,
incluyendo la comercializacion de servicios sustentados en la naturaleza y
en la cultura.

Asociarse para conformar rutas turisticas.

Impulsar el desarrollo de los recursos turisticos existentes en el ambito
rural.

Recabar informacion estadistica y de mercado para el establecimiento y
desarrollo de los programas de promocion.

Formular y actualizar los catalogos y registros de los prestadores de
servicios y modalidades de aeroturismo.

Promover y concretar mecanismos de apoyo crediticio y de asistencia
técnica a los prestadores de servicios vinculados al aeroturismo y promover
la inversion en infraestructura turistica.

Complementar proyectos y programas aeroturisticos con otros programas
de caracter nacional.

Mejorar los diferentes niveles de actividad, la calidad de los servicios, la
rentabilidad a partir de la valoracién y reconocimiento del producto.
Destacar la educacibn y la concientizacion de los distintos actores
involucrados.

Dinamizar las economias regionales.

En cuanto a los alcances de este trabajo monografico y sus futuras

aplicaciones considero que constituye una herramienta relevante para posteriores

trabajos de investigacion, dado el escaso estudio referente a esta modalidad y a la

cantidad de temas que no han sido tratados en el presente por la limitacion de

recursos temporales y financieros y que por lo tanto, invitan a un andlisis méas

profundo, considerando los multiples aspectos que el aeroturismo abarca.
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ANEXO 1

Medios de difusion de practicas aéreo recreativas. Revista Aeroespacio.

Antecedentes.

El 27 de octubre del afio 1941, el Comando de Aviacién de Ejército editaba
el primer ejemplar del Boletin Informativo, que dio origen a la actual Revista
Aeroespacio. Aquel Boletin tenia por mision fundamental llevar al conocimiento del
personal de la Aviacion Militar de entonces, las expresiones y experiencias mas
representativas de la ciencia y el arte de volar, en orden al perfeccionamiento
profesional y la actualizacion de conceptos, ideas, doctrinas y tendencias que ya
entonces comenzaban a abrirse paso sobre el empleo, conduccién y aplicacién del
Poder Aéreo.

En el mismo se public6 desde septiembre de 1942 hasta enero de 1945
material informativo sobre una cuidadosa recopilacion que abarcaba la
aeronautica. De febrero de 1945 a diciembre de 1947, convertida en Revista de
Informaciones Aerondautica, sus sumarios registraron trabajos de autores
nacionales, con estudios formales sobre temas propios.

En enero de 1948 se transforma la presentacién y el contenido, pasando a
ser Revista Nacional de Aeronautica que, con el mejoramiento de
presentacién, mayor formato y el aporte publicitario, se ha convertido en una de
las publicaciones especializadas de mayor prestigio en el mundo aeronautico.

Desde enero de 1962 pasa a denominarse Revista Nacional Aeronautica
y Espacial hasta junio de 1967.

A partir de julio de 1967 fija su denominacibn en Aeroespacio.
Desde julio de 1970 comienza a llamarse Aeroespacio - Revista nacional
Aerondutica y Espacial, denominacion que mantiene hasta la actualidad.

El nimero 1 de la Revista Nacional de Aeronautica aparecié durante el
primer trimestre de 1948, y por algun tiempo tuvo como imagen de tapa a la
Victoria Alada, simbolo de la supremacia del Poder Aéreo. La Direccion de la
Revista publicaba la orientacibn que tomaba este medio, en el sentido de
despertar y mantener en el pais una conciencia aeronautica verdaderamente
argentina. Recién finalizaba la Il GM y el rasgo distintivo de estos afios fue el
transito del motor de piston al de reaccion y los diversos ensayos que se hicieron
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con la propulsion a cohete. EI mejor ejemplo fue el del Bell X-1, con el que se
superdé por primera vez la barrera del sonido. Nuestro pais también ingresaba en la

era del avién "a chorro” como se los conocié entonces, con la incorporacion de los
cazas britanicos Gloster Meteor.

En 1942 comenzaba la Guerra de Corea, que afianzo definitivamente la
aplicacion del turborreactor en los aviones de combate: el North American Sabre
F-86 fue rival del ruso MiG-15. Afios mas tarde el Super Sabre F-100 se convirtié
en el primer avién fabricado en serie con alas en flecha que super6 al Mach 1 en
vuelo horizontal. En la aviaciébn comercial se producia un hito mundial: aparecia el
primer "jet", el de Havilland Comet. EI Comet IV prestd servicios en Aerolineas
Argentinas.

Ya volaban los Pulqui construidos en la FMA de Cérdoba que colocaron a
nuestro pais entre los primeros que fabricaban aviones de reaccién. En el mundo
se concebian bombarderos de alcance global, como el Boeing B47 y B-52. La
investigacion espacial se encontraba en su apogeo y algunos afios mas tarde
comenzaba a dar sus frutos: en octubre de 1957 los rusos colocaban en érbita al
primer satélite artificial, el Sputnik I.

En las postrimerias de la década del '50 (exactamente en Nov '58) se
editaba el N° 200 de la RNA. Se avecinaban los afios '60, tan ricos en
acontecimientos aeroespaciales. Nacia el ala delta en aeronaves militares de gran
velocidad, Boeing y Douglas competian por una franja importante del mercado
aerocomercial con el B707 y DC-8, y aparecian los aviones de negocios con
turborreactores. Las aeronaves de investigacion provocaban el asombro: el X-15,
gue quintuplicé la velocidad del sonido, y el Leduc 022 francés. En Argentina la
FMA producia en serie el MS-700 Paris, entrenador de reaccion, el bimotor de
disefio nacional 1A-35 Huanquero, el B-45 Mentor y el IA-46 Ranquel.

El N° 300 aparecio en 1967, inaugurando la designacion de Aeroespacio,
reflejo de las nuevas tendencias mundiales en este campo. Se cumplian los
primeros 10 afios de la "era espacial" que arranco con el Sputnik y en la Fuerza
Aérea Argentina los Douglas A-4B remplazaban a los Avro Lincoln, que se
encontraban en servicio desde hacia 20 afios. En las visperas del namero 400,
finales de 1977, volaban el Concorde, primer avion comercial supersénico.

En nuestro pais, la FMA cumplia 50 afios y se encontraba inmersa en un
proceso de transformacion impuesto, en parte, por la fabricacion en serie del IA-
58 Pucara y también por la necesidad de tomar una decisibn con respecto al
disefio y produccion del futuro entrenador basico-avanzado, que fue el 1A-63
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Pampa. Aerolineas Argentinas incorporaba los Boeing 747 "Jumbo Jet". La "era
espacial", que cumplia 20 afios, perdia a uno de sus mas grandes escultores y
"padre” de los viajes a la luna tripulados: Werner von Braun. El hombre lanzaba al
cosmos el objeto Nro 10.000, de los cuales algo méas de la mitad correspondian a
la URSS. De todos ellos, el mas grande fue la plataforma estadounidense Skylab,
puesta en Orbita en 1973. En el campo civil, Beechcraft fabricaba el monomotor
Bonanza Nro 10.000, popular avién con cola "mariposa”, cuya produccion habia
comenzado 30 afios antes.

Rusos y norteamericanos manifiestan su renovado interés en la conquista
del espacio, y Marte es el objetivo. La tecnologia "stealth” (furtivo, indetectable,
invisible) se encuentra sobre la mesa de disefio de los constructores aeronauticos
de vanguardia para modelar los futuros aviones de combate. La dirigencia del
transporte aerocomercial piensa nuevamente en una aeronave supersonica para
volar en pocas horas de un continente a otro, y el sector regional redobla sus
esfuerzos para hacer sus productos aun mas eficientes y competir con los medios
terrestres. Los fabricantes de plantas de poder ofrecen méas potencia con menor
consumo y contaminacion, atentos a la reduccién de la capa de ozono.

Fiel a la inspiracion que creara el Boletin Informativo en el afio 1941, la
Revista procura satisfacer la inquietud informativa de los integrantes de la
Aerondautica Militar, sin dejar de lado ese sector, cada dia mayor, de ciudadanos
que vuelan por recreo o por profesion y cuyos problemas les son comunes. Para
todo aquel que vuela o se muestra interesado atraido por la actividad aérea, la
Revista debia de satisfacer esa inquietud espiritual por un mayor conocimiento,
sintesis representativa de la cultura y conciencia aeronautica del pueblo argentino.
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ANEXO 2

A. Aerédromos de la Provincia de Buenos Aires.

A. AERODROMOS DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES POR ZONAS

TURISTICAS.

ZONA 1 Noreste y Delta del Parana

Arrecifes A 4 km. de Arrecifes Arrecifes Pablico
Arrecifes Agrotécnica A 3 km. de Arrecifes Arrecifes Privado
Arrecifes La Cura Malal A 4 km. de Arrecifes Arrecifes Privado
Baradero Seitu A 9 km. de Pueblo Alsina Baradero Privado
Baradero Baradero Publico
Belén de Escobar A 5 km. de Escobar Escobar Pablico
Gobernador Castro El Girasol |A 4 km. de G. Castro Privado
Ingeniero Maschwitz A 5 km. de |. Maschwitz Escobar Privado
Isla Martin Garcia Isla Martin Garcia Plblico
Junin A 6,5 km. de Junin Junin Pablico
Laguna de Gobmez A 9 km. de Junin Junin Pablico
Lujan A 2,9 km. de Lujan Lujan Publico
Lujéan Estancia Villa Maria Lujan Privado
Lujan La Fantasia A 3,6 km. de La Choza Lujan Privado
Lujan Match Point A 4 km. de Lujan Lujan Privado
Pueblo Chevant A 13 km. de C. del Sefior Campana Publico
Salto A 3 km. de Salto Salto Pablico
San Andrés de Giles A 3 km. de S. Andrés de Giles |San Andrés de Giles Pablico
San Antonio de Areco A 3 km. de S. Antonio de Areco [San Antonio de Areco |Publico
San Fernando A 2 km. de S. Fernando San Fernando Pablico
San Nicolas de los Arroyos A 6 km. de S. Nicolas San Nicolas Pablico
San Pedro A 3,7 km. de S. Pedro San Pedro Publico
Zarate A 5 km. de Zarate Zarate Pablico

ZONA 2 GBAi Laiunas

ZONA 3 Centro

Chascomus A 5 km. de Chascomus Chascomus Plblico
Gral. Belgrano A 3,5 km. de Belgrano General Belgrano Pablico
La Plata A 5 km. de La Plata La Plata Pudblico
La Plata Tolosa A 4 km. de La Plata La Plata Publico
Lobos A 3 km. de Lobos Lobos Pablico
Ranchos A 3 km. de Ranchos General Paz Pdblico
Ranchos La Igualdad A 10 km. de Ranchos General Paz Privado
San Miguel del Monte A 4 km. de S. Miguel del Monte |Monte Publico
Veinticinco de Mayo A 7 km. de 25 de Mayo Veinticinco de Mayo Pablico
Verénica A 2,5 km. de Veronica Magdalena Plblico
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Azul A 3 km. de Azul Azul Plblico
Olavarria A 11 km. de Olavarria Olavarria Pablico
Olavarria Aeroclub A 10 km. de Olavarria Olavarria Plblico
Olavarria Ecia. Don Alfredo  |A 10 km. de Olavarria Olavarria Privado
Tandil A 13 km. de Tandil Tandil Pablico
Tandil Aeroclub A 7 km. de Tandil Tandil Publico

ZONA 4 Litoral Atlantico

Tandil Maior E. Olivero A 12 km. de Tandil Tandil Publico

Coronel Dorrego A 2 km. de Dorrego Coronel Dorrego Pablico
Santa Teresita A 2 km. de Sta. Teresita De La Costa Pdblico
Gral. Madariaga A 4 km. de Madariaga Madariaga Publico
Loberia A 2,5 km. de Loberia Loberia Pablico
Mar del Plata Batan A 11,5 km. de Mar del Plata General Pueyrredon Pablico
MdP Club de Planeadores A 9,5 km. de Mar del Plata General Pueyrredon Pablico
MdP Parque Hermoso A 9 km. de Mar del Plata General Pueyrredén Privado
Miramar A 4 km. de Miramar General Alvarado Pablico
Miramar Las Cortaderas A 25 km. de Mechongué General Alvarado Privado
Necochea A 10 km. de Necochea Necochea Publico
Pinamar A 10 km. de Pinamar Pinamar Pablico
Quequén A 31 km. de Quequén Necochea Privado
San Cayetano A 1,5 km. de S. Cayetano San Cayetano Privado
Tres Arroyos A 5 km. de 3 Arroyos Tres Arroyos Plblico
Tres Arroyos Petrazzini A 3 km. de 3 Arroyos Tres Arroyos Privado
Villa Gesell [A 3 km. de Villa Gesell [Villa Gesell [Publico
| |

ZONA 5 Suroeste

| |

Bahia Blanca Aeroclub A 9 km. de Bahia Blanca Bahia Blanca Publico
Bahia Blanca Aerotalleres A 7 km. de Bahia Blanca Bahia Blanca Plblico
Bahia Blanca Cdte. Espora A 10 km. de Bahia Blanca Bahia Blanca Pdblico
Cabildo A 1,5 km. de Cabildo GBA Puablico
Carhué A 1,5 km. de Carhué Adolfo Alsina Publico
Carmen de Patagones A 1,5 km. de C. de Patag. Patagones Pablico
Coronel Suérez A 3 km. de Suérez Coronel Suéarez Pablico
Darragueira A 1,5 km. de Darragueira Puan Publico
Huanquelén A 2 km. de Huanquelén Coronel Suarez Plblico
Pedro Luro A 4 km. de Pedro Luro Villarino Pablico
Pigué Saavedra Pablico
Puan A 3 km. de Puan Puan Privado

Cnel. De Marina L.

Punta Alta A 5,5 km. de Punta Alta Rosales Publico
Saavedra A 2 km. de Saavedra Saavedra Pablico
Saldungaray A 0,4 km. de Saldungaray Bahia Blanca Privado
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Nota: 74 aer6édromos en total, 18 privados y 56

publicos.

B. AERODROMOS DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES POR ZONAS
AEROTURISTICAS POTENCIALES.

ZONA 1 Noreste

Delta del Parana

Saldungaray Santo Tomas A5 km. de S. T. de la Sierra Bahia Blanca Privado
Stroeder A 1,5 km. de Stroeder Patagones Pablico
Tornquist A 2 km. de Tornquist Tornquist Pablico

Capitan
Capitédn Sarmiento A 3,5 km. de C. Sarmiento Sarmiento Pablico
Capitan
Capitan Sarmiento Q. Herrado A 8 km. de C. Sarmiento Sarmiento Privado
Chacabuco A 7 km. de Chacabuco Chacabuco Publico
Mercedes A 2,5 km. de Mercedes Mercedes Pablico
Pergamino A 10 km. de Pergamino Pergamino Publico
Rojas A 6 km. de Rojas Rojas Pablico

ZONA 2 GBA y Lagunas

Benavides A 3,1 km. de Benavidez GBA Privado
Bragado A 2 km. de Bragado Bragado Publico
Bragado Haras Trellinos A 12 km. de Bragado Bragado Privado
Brandsen A 5 km. de Brandsen Brandsen Pablico
Brandsen El Manantial A 12,5 km. de Brandsen Brandsen Privado
Campo de Mayo A 3,5 km. de San Miguel GBA Privado
Cafiuelas A 6 km. de Cafuelas Cafiuelas Pablico
Castelli A 5 km. de Castelli Castelli Pablico
Chivilcoy A 7 km. de Chivilcoy Chivilcoy Pablico
Dolores A 4 km. de Dolores Dolores Pablico
Don Torcuato A 1,5 km. de D. Torcuato GBA Pablico
El Palomar A 1,5 km. de El Palomar GBA Pablico
Elizalde A 2 km. de Elizalde GBA Pablico
Ezpeleta A 3 km. de Ezpeleta Quilmes Publico
Gral. Rodriguez A 10 km. de Rodriguez Gral. Rodriguez |Publico
Gral. Rodriguez A 6 km. de Rodriguez Gral. Rodriguez |Privado
Longchamps La Caida A 4 km. de Longchamps GBA Privado
Mariano Moreno A 7 km. de José C. Paz Mariano Moreno |Publico
Matanza A 3 km. de La Matanza La Matanza Pablico
Merlo (actualmente clausurado) [A 1 km. de Merlo Merlo Privado
Morén A 3 km. de Moron Morén Pablico
Navarro A 2 km. de Navarro Navarro Pablico
Quilmes A 2 km. de Quilmes Quilmes Pablico
Saladillo A 4 km. de Saladillo Saladillo Pablico
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San Justo

ZONA 3 Centro

A 3 km. de S. Justo

La Matanza

Publico

Ayacucho A 0,9 km. de Ayacucho Ayacucho Pablico
Bolivar A 6 km. de Bolivar Bolivar Pablico
Gral. Alvear A 11,5 km. de Alvear Gral. Alvear Privado
Judrez A 2,5 km. de Juérez Benito Juarez Pablico
Laprida A 2 km. de Laprida Laprida Pablico
Las Flores A 5 km. de Las Flores Las Flores Pablico
Rauch A 2 km. de Rauch Rauch Pablico

ZONA 4 Litoral Atlantico

Balcarce A 12 km. de Balcarce Balcarce Pablico
Balcarce Estancia La Estrella A 10 km. de Balcarce Balcarce Privado
Balcarce Estancia Los Cardos A 21 km. de Balcarce Balcarce Privado
Coronel Pringles A 3 km. de Pringles Coronel Pringles [Publico
Coronel Vidal A 3,7 km. de Vidal Mar Chiquita Pablico
Gonzalez Chavez A 2,5 km. de G. Chéavez Gonzalez Chavez [Publico
Maipu A 3 km. de Maipu Maipu Pablico

ZONA 5 Suroeste

Daireaux A 3,5 km. de Daireaux Daireaux Pablico
Gral. Lamadrid A 4 km. de Lamadrid Gral. Lamadrid |Publico
José Maria Blanco Tres Lomas A 2 km. de Tres Lomas Tres Lomas Pablico
Pellegrini A 1,5 km. de Pellegrini Pellegrini Pablico
Salliquel6 A 7 km. de Salliquel6 Salliquel6 Privado

Salliqueld

ZONA 6 Noroeste y Centro

A 0,5 km. de Salliquel6

Salliqueld

Publico

Ameghino La Chacra A 2,5 km. de F. Ameghino F. Ameghino Privado
Ameghino La Chacra A 7 km. de F. Ameghino F. Ameghino Pablico
Ameghino Sigfrido Rhor A 2 km. de F. Ameghino F. Ameghino Privado
América Rivadavia Pablico
Arribefios A 3,3 km. de Arribefios Arenales Pablico
Carlos Casares A 2 km. de C. Casares Carlos Casares [Publico
Carlos Tejedor A 5 km. de C. Tejedor Carlos Tejedor |Publico
Colén A 5 km. de Col6n Colén Pablico
Gral. Pinto A 5 km. de G. Pinto Gral. Pinto Pablico
Gral. Viamonte Los Toldos A 1 km. de Viamonte Gral. Viamonte [Pdblico
Gral. Villegas A 4,5 km. de Villegas Gral. Villegas Pablico
Henderson A 2,5 km. de Henderson Pehuajo Pablico
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Lincoln A 3 km. de Lincoln Lincoln Publico

Lincoln La Nueva A 22 km. de Lincoln Lincoln Privado

Nueve de Julio A 5 km. de 9 de Julio Nueve de Julio |Publico

Pasteur Las Lilas A 2 km. de Pasteur Lincoln Privado

Pehuajé P. Zanni A 5 km. de Pehuajé Pehuaj6 Z.P.6 Pablico
Trenque

Trenque Lauquen A 2 km. de Trenque Lauquen |Lauquen Publico
Trenque

Trenque Lauquen Nanco Lauquen |A 3,5 km. de Trenque Lauguen |Lauquen Pablico

Vedia A 3,5 km. de Vedia L. N. Alem Publico

Total 20

Nota: 71 aerédromos en total, 16 privados y 55 publicos.

B. Zonificacion Aeroturistica Bonaerense.

Referencias:

Zonas Actuales:

ZONA 1: Noreste y Delta del Parana
ZONA 2: GBA y Lagunas

ZONA 3: Centro

ZONA 4: Litoral Atlantico

ZONA 5: Suroeste

Zonas Potenciales:

ZONA 6: Noroeste y Centro

Zonas proximas a las actualmente explotadas

134



TURISMO ACTIVO SOSTENIBLE: AEROTURISMO.

B

i
!f

i, dgl b sub-uele

i : excerior del rio de b Pam
3 GEQESTEMAS

[3E PASC: VIOLA

135



TURISMO ACTIVO SOSTENIBLE: AEROTURISMO.

BIBLIOGRAFIA.

Altés Machin, Carmen; “Marketing v Turismo. Introduccion_al

Marketing de Empresas vy Destinos Turisticos.”; Segunda Edicion,
Espafia; Editorial Sintesis S.A.; 1997.

Barbini, Bernarda; “Provincia de Buenos Aires: Identidad Productiva,
Territorio v Desarrollo Turistico.”; V Jornadas de WNacionales de
Investigacion — Accion en Turismo; Mar del Plata; 2002.

Bertoncello, Rodolfo; “Turismo y Territorio. Otras Practicas. Otras
Miradas”; Aportes y Transferencias; Afio 6; Volumen 2; CIT; Mar del Plata;
2002.

Bertoni, Marcela; ‘Contribuciéon para la Definicion _del Producto de
Turismo Ecoldéqgico _en Funcion del Interior de la Provincia de
Buenos Aires.”; V Jornadas de Nacionales de Investigacion — Accidén en
Turismo; Mar del Plata; 2002.

Castillas Bueno, José Carlos y otros; ‘El turismo Alternativo como un
Sistema Integrado.”; Revista Estudios Turisticos; N° 125; pag. 53 — 75;
1995.

Cagliani, Martin A.; “De Globos y Aviones”; Revista Circulo de la Historia;
N° 45; Afo 1999.

Coleccion de Revistas Aeroespacio; Argentina; 1998/ 2002.
Coleccién de Revistas Alas; Argentina; 1998/ 2002.

David, Fred R.; ‘Conceptos de Administracion Estratégica.”; Quinta
Edicion; México; Prentice - Hall Hispanoamericana S.A.; 1997.

Dredge, Dianne; “Planificacion vy Disefio de Destinos Turisticos.”;
Annals os Tourism Research en espafiol; Volumen 1, N° 2; Universidad de
las Islas Baleares, Espafia; 1999.

Fravega, Oscar E.; ‘Estado y Turismo.”; Editorial Canvass; Argentina;
1992.

Kotler, Philip; Haider, Donald H.; Rein, Irving; “Mercadotecnia de
Localidades.”; México; Editorial Diana; 1994.

136



TURISMO ACTIVO SOSTENIBLE: AEROTURISMO.

Mantero, Juan Carlos y otros; “Recursos Turisticos Regionales.”;
Aportes y Transferencias; Afio 2; Volumen 1; Centro de Investigaciones
Turisticas; Universidad Nacional de Mar del Plata; Argentina; 1998.

Niding, Marina y otros; “Productos Turisticos Rurales Integrados en la
Provincia de Misiones”; Aportes y Transferencias; Ao 5; Vol. 2; CIT; Mar

del Plata; 2001.

Nuevo Reglamento General De Uso Y Funcionamiento De Los Aeropuertos
Del Sistema Nacional De Aeropuertos; Ley N° 17.285.

O.M.T.; ‘“Turismo Sostenible y Gestién Municipal.”; Espafia;
Organizacién Mundial del Turismo; 2000.

Poon, Auliana; ‘Tourism, Technology and Competitive Strateqies.”;
CAB International; New York; 1996.

Secretaria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Alimentacién de la Nacion;
Secretaria de Turismo de la Nacion; ‘Programa Argentino de Turismo
Rural RAICES”; Buenos Aires; mayo del 2000.

Weber, Karin; ‘El Turismo de Aventura al Aire Libre. Un analisis de
diferentes enfoques de investigacion.; Annals os Tourism Research en
espafiol; Volumen 3, N° 1; Universidad de las Islas Baleares, Espafia; 2001.

INTERNET

WWW.Sitioaeronautico.com

www.faa.mil.ar
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www.qgloboaventura.com
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WWwWw.parapentelasierra.com.ar
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www.aerocordoba.com

www.aviacionulm.com
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www.fada.org.ar
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